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VARIGHED s
BRENDSTOF:
CHASE

Eskadrille T29 TIL TJENESTEBRUG
FPlyvestation KARUP Den 14 jul 1969

Emne s "BRIEFING NOTES" til omskolingsprogram for RF-84F

Ref.: Sl) FTR BST nr. 3-o-8.
2) ESK BST nr. 3-o0-8.

Lektion 1.

(Handling)

1 time
INDB + 2X150 gall

OPSTART

= i Eleven udforer exterior inspection, opstart samt pretaxi check
under overvarelse af en erfaren pilot.

IAXT >

2. Igangsatning af flyet krever ca. 60% RPM, hvorefter ca. 50% RPM
anvendes under taxi. Tdspidsbremsning anvendes og undgd overkorrek-=
tion, Taxi skal foregd med stor opmerksomhed bl.a. af hensyn til fly-
ets brede understel, smalle taxibaner samt flyets hurtig reagerende
bremser.

TAKE - OFF -~

3. Pre - take off check foretages for line-up. Efter line-up, som
foretages pé banens midte og med nesehjulet rettet op (checkes af in-
strukteren), udferes engine run ~ up fra 47 til 100% RPM (screens re-
tracted)., Check af alle instrumenter med sarlig opm@rksomhed p& RPM,
EGT, fuel flow, HYD og accelerationstid. - Take off foretages med

100% RPM og undgd for meget brug af bremser. Instrukteren felger ele-
ven i en spids formering under take-off. Var forberedt pZ langsom acce-
leration. Hold flyet pd& midten af banen ved hjalp af sidercoret, nér
hastigheden er ca. 70 kts. Check af line-speed jvfr. ESK BST. Nzsehju-
let loftes ca. 5 kts (rotation speed) Por den beregnede lift-off speed
og flyet "flyves" af banen. "Safe airborne" tages understel op inden
190 kts er opnfet. Ved MA skift foles flyet lettere ustabilt og en 1lil-
le "pind tilbage" korrektion er nedvendig. Ved 220 kts tages flaps

op. =~ Undgd stor indfaldsvinkel med lav fart, idet problemet " back
side of power curve'" da kan opsté.

CLIMB =

4. Med 98% RPM og ca: 1000' FPM climb bygges farten op til 315 kts,
hvorefter climb til 30.000' foretages med folgende speeds:



Ved passage af 5000' udferes check af pylons og compressor. Pylon
tank fodning moniteres under hele flywmingen indtil pylons empty
(eleven geres bekendt med "bump" i flyet). = Under climb udfores
flere drej med tiltagende krangning.

DESCENT

5. Efter level-off i 30.000' foretages et descent til 20.000' med
85% RPM, 300 kts og udsatning af D/B. Ved udsstning af denne markes
svage rystelser i flyet, men ingen trimsndringer. Level-off i 20.000'
foretages med D/B ude.

TRIMANDRING

6. Fartandring fra 300 - 200 kts udferes med D/B ude, hvorved
flyet merkbart sndrer trim. Ved 200 kts foretages acceleration

til 320 kts igen med 98% RPM og D/B inde. Herefter oves krappe

drej med cda. 60 = 90°% bank. Porpoising kan opstd i forbindelse med
overkorrektion i pitch, dog almindeligvis kun ved storre hastigheder.
Dersom dette opstlrs Hold pinden rolig eller slip den helt.

STALLS

T Mellem 15 = 20.000' pves folgende former for stalls: Et clean
stall med 85% RPM og anvendelse af D/B indtil farten er faldet til

ca, 160 kts. Derefter fortszttes i et svagt climb med D/B inde indtil
stall'et indtreffer, hvorefter recovery udferes, wed at pinden feres
frem samtidig med gashf&ndtaget til 100% RPM (overspeeding!). Nir sik-
kor flyvehastighed er opnéiet pdbegyndes climb, og farten afpasses der-
efter til 190 kts, hvor understel sattes ned og et stall med denne kon-~
figuration (sim.hyd.fejl) udferes igen med 85% RPM. Recovery som oven-—
navnt, hvortil dog tilfejes, at gear ikke valges op fer climb, samt ma
gear speed er 190 kts. Acceleration $il ca. 250 kts foretages og en
bestemt hejde mellem 15 - 20.000' fastholdes under det felgende stall,
Ved 250 kts reduceres til 85%. RPM, D/B sattes ud og ndr farten er fal-
det $il 230 kts valges 50% flaps, ved 210 kts sattes understel ned og
100% flaps ved 190 kts. Derefter fastholdes hejden indtil stall rystel-
ser merkes, hvorefter recovery skal foretages. - Ved alle former for
gtall gelder, at recovery skal foretages med minimum tab af hojde.

LANDINGSRUNDE (11M)._

8. Descent til 11.000' med 85% RPM, 300 kts, D/B ude. I denne hejde
oves en eller-flere landingsrunder (3600 pattern) og hvor ground level
er sat til 10,000'. Samme procedurer som under efterfelgende pkt. 9
skal anvendes. Dog efter instrukterens sken kan under landingsrunde

i 11.000' i forbindelse med final turn eves nose high og nose low stall,

ANFLYVNING OG LANDING

9, Descent til approaching hejde "1000' med 300 kts. IP til bane i
brug anflyves med 300 kts 85% RPM. Wings level over IP. Landings-
fagen starter pd initial, idet landingsrunden planlzgges under hen-
gayntagen til den opgiwme vind. Break udferes 1/3 nede og til hejre
for bane i brug.




e

I break udssttes D/B og ot svagt stigedrej med ca. 45° bank

til downwind i 15-1700' foretages. Ndr hastigheden er faldet

til 230 kts sattes 50% flaps, og ved 210 kts sattes gear

down /wings level). Langt medvindsstrzk er nedvendigt af hen-
syn til en lang, lige finale. - 100% flaps sattes ved 190 kis.

I base turn reduceres hejden til ca. 1300' og ligeledes redu-
ceres hejden i final turn, dog sdledes at drejet til finalen

er fuldfert i minimum 600' med min. speed 180 kts i drejet

( + 5 kts for hver 1000 lbs over 1000 lbs fuel remaining).

Ved udrulning p& finalen reduceres farten til 165 kts / +

vind- og brazndstofkorrektion), og omdrejningerne bibeholdes
eller foreges evi. En lang, forholdsvis lav, lige finale

med minimum 85% RPM er forudsatningen for en vel forbe-

redt landing. Farten "over the fence" er min. 150 kts

( + vind- og brandstofkorrektion). Umiddelbart fer touch down
trekkes gashéndtaget til idle og al opmsrksomhed henledes pé&
landingen, som skal foregd pd midten af banen i "nose high atti-
tude". Aerodynamisk opbremsning (nose high) foretages under
forste del af landingsaflebet,; indtil farten er faldet til

ca. 110 kts, hvor nesehjulet fores ned pd banen, flaps tages

op og opbremsning pébegyndes, ferst i lette og senere i '"seje
nyk", efterhfnden som hastigheden aftager, samtidig med at pin-
den "holdes i maven', for fortsat med hejderoret at opnd aerody-
namisk opbremening. - After landing check udferes med flyet hol-
dende stille. Checkliste benyttes ved alle check pd jorden.

ANM. Instrukteren formerer under lektionerme 1-4 eleven pé en
sfdan mide, at han under alle forhold umiddelbart kan folge den-
nes dispositioner og ejeblikkelig advisere og korrigere ham, sd-
frem; en kritisk situation for sikker foring af flyet skulle
opsta.



VARIGHED :

Lektion 2.
(Handling)

1 time 10 min

BRANDSTOF: INBD + 2x250 gall

CHASE

OPSTART

1. Eleven udferer exterior inspection, opstart samt pretaxi check
under overvarelse af en erfaren pilot.

TAXI, TAKE-OFF og CLIMB
2. Briefes og udfores som beskrevet i lektion 1.

PITCH-UP

3. Level off foretages i 30.000', hvor farten eges til mellem mach

.75 - .85 med 98% RPM. N&r den enskede hastighed er opndet udfores,
under bibeholdelse af hazjden, et "krapt drej" med ca. 60 grades bank,
hvorefter et " steady" increase i G foretages indtil "buffeting" eller
"nose up" tendens konstateres og recovery udferes straks ved at fore
pinden frem samt foretage udrulning til vandret flyvning, Eleven geres
i briefingen opmaerksom p& faren ved at foretage denne manevre i hgjder
under 25.000' og m& vare bekendt med det i DASH ONE scktion 6 givne af-
snit vedrerende "ACCELERATED STALLS - HIGH SPEED" samt "ACCELERATED
STALL PITCHUP".

CHANDELLES og LAZY EIGHTS

4. I hejder mellem 20 - 30.000' praktiseres ovennzvnte gvelser 1 -
2 gange. Indgengshastighed for CHANDELLES 3o00-350 kts ca. 90% RPM.
Indgangshastighed for LAZY EIGHTS 250-350 kts ca. 85% RPM.

SIMULERET N@DLANDING

5. Hjemflyvning foretages i ca. lo.ooo' og eleven "sazttes op" sdledes,
at han udfere en 360 grades simuleret nedlandingsrunde med ideal

high key i 8.000', (settings som angivet i DASH ONE sektion 3). Over-
skydning skal vere tilendebragt i 60o' og minimum finale fart pd 200
kts bibeholdes. Derefter udferes endnu en simuleret nedlanding, hvor
eleven skal have mulighed for at kunne opnd ideal low key i 4.cc0'.
Overskydning efter denne pibegyndes i 600'.

ANFLYVNING og LANDING

6. Briefes og udferes som beskrevet i lektion 1, dog ber det tilstra-
bes, at eleven foretager et antal overskydninger og rejoin.




VARLGHED :

Lektion 3
(Randling)

50 min

BRANDSTOF: INBD + 2xloo gall

CHASE

OPSTART

l. Eleven udferer exterior inspection, opstart samt pretaxi check
under overvarelse af en erfaren pilot.

TAXI og TAKE-OFF

2. Briefes og udferes som beskrevet i lektion 1.

CLIMB

3. Climb til 30.000' foretages som beskrevet i lektion 1 og climb
fortsattes til 35.000'; hvilket efter chasepilotens nzrmere bestem-
melse kan foretages med loo% RPM.

MACH RUN

4. I 35.000' foretages level off med 98% RPM og farten foreges til
mach .8 - .85. Derefter udferes en halvrulning indtil flyets nzse

er ca., 60 grader under horisonten, hvor descend fortsattes med wings
level indtil mach l.o er passeret. Ved gennemgang har flyet en lille
tendens til at "tabe'" et plan. Recovery sker ved er roligt pull-out
samtidig med at RPM reduceres til ca. 85%, - dykbremsen kan eventuelt
anvendes. Husk at ved flywning under 36.000' mé& overskridelse af
mach l.0 kun finde sted over seen pd kurs bort fra kysten og med en
mindste afstand fra demne pd 15 NM, og seomrddet s& vidt muligt frit.
Udretning fra dykket skal vare afsluttet senest i lo.ooo’.

SIMULERET N@DLANDING

5. Hjemflyvning foretages i ca. 20.000' og fra denne hejde udferer
eleven, slfremt vejrforhold muligger det, en simuleret nedlanding,
som efter chase pilotens sken kan afsluttes med en touch and go.

ANFLYVNING og LANDING

6. Briefes og udfecres som beskrevet i lektion 2.




VARIGHED:

Lektion 4
(Handling)

1 time 10 min

BRANDSTOF: INED + 2x250 gall

CHASE

OPSTART

1. Eleven udferer uden overvdgning exterior, inspection, opstart
samt pretaxi check.

TAXI og TAKE-OFF
2. Briefes og udferes som beskrevet i lektion 1.

CLIMB

3., Climb foretages som beskrevet i lektion 1, dog foretages level
off i flight level 200 med 300 KIAS.

LET DOWN med GCA

4. EBleven udferer D/F descent eller tacan let down efterfulgt af

GCA pick up. Anflyvning i initial approach altitude sker med ini-
tial approach speed 300 KIAS. Overhead reduceres til holding air-
speed 260 KIAS. Ved opnfelse af descent clearence sazttes RPM pd 85%,
descent pibegyndes og ved 295 KIAS udsattes dykbremsen, hvorefter
farten stabiliseres pd 300 KIAS. Settingen 300 kis, 85% RPM og

D/B ude bibeholdes til den af GCAen givme level off altitude, hvor-
efter farten reduceres il 230 kts, D/B tages ind og 1/2 flaps udsat-
tes. Ved final cockpit check udszttes D/B indtil farten er faldet

til 21lo kts, derefter valges D/B ind og gear downy og ved 190 kis
szttes fulde flaps. Farten stabiliseres til basic final speed 165

kts + 5 kts for hver looo lbs over looco lbs. Ved interception af glide
path pibegyndes et svagt descent og D/B udssttes. Normalt glide path
descent er 6oo ft/min. og ca. 88% RPM. Overskydning pdbegyndes i 3oo0'.

LAZY EIGHTS, CHANDELLES og SFO

5. Efter endt overskydning udferes et climb til 15.000', hvor eleven
praktiserer lazy eights og chandelles, og ved hjemflyvning "sattes op"
til en simuleret nedlanding, som afsluttes med touch and go.




ANFLYVNING OG_LANDING
6. Briefes og udfores som beskrevet i lektion 2 med den tilfo-

jelse, at den afsluttende landing foretages med anvendelse af
dragchute. Procedure for landingsanleg indtil touch down er som
beskrevet i lektion 1., Efter touch down fores nmsehjulet blodt
ned pd banen, styringen centreres og bremseskermen udloses, -
premsevirkningen merkes forst efter nogle sekunders forlob, Brem=-
scskermen kastes normalt ved ca. 70 kts og i banens "slow side",
nen da flyet er ret sidevindsfolsomt og specielt med udfoldet
bremseskerm, kan det vere nodvendigt at kaste skermen tidligere,
safremt flyet begynder at "trekke" til vindsiden.



Lektion 5.

(Navigation) ¢

VARIGHED: 1 time 20 min
BRENDSTOF: INDB + 2x350 gall
CHASE

MISSION

1. Under vejledning af instrukteoren planlegger eleven en 1000'
navigationstur i Danmark, (airspeed 360 kts, varighed ca. 1 time) .
Missionen udfores som navigationsflyvning uden fotografering og
rapportering og har til formdl at gore eleven fortrolig med navi-
gation i lavere hojder med den valgte hastighed pd 360 kts. In-
struktoren forklarer eleven, hvorledes trackkorrecktion foretages
og om speed vs tid udregninger i forbindelse med overholdelse af

minutmerker.

ANFLYVNING OG LANDING
2. Missionen afsluttes med et low level GCA pick-up, GCA anflyv-

ning med touch and go samt re-join for visuel anflyvning med full
stop landing. Safremt elevens tidligere landingsanleg og landinger
har veret tilfredsstillende, foretages normal formationsflyvning

og break med eleven forrest.



Lektion 6.

(Formation).

VARIGHED: 1 time 10 min
BRENDSTOF: INBD + 2x250 gall
ELEV SOM WINGMAN

TAXI OG TAKE-OFF

1, Eleven forklares ved hjelp af plancher om formationspositioner,

bricfes om specielle forhold vedrorende taxi med fly i formation,
og om line-up/take-off procedure (jvfr. FTK BST 1-0-2). Take-off
udfores dog i denne lektion enkeltvis.

MISSION
2. I formation (echelon) climbes til 20.000', hvor folgende oves i
tet formation:

(a) Formationspositioner

(b) Join-up

(¢) Drej samt moderate lazy-eights

(d) Udsetning af dykbremse.
Derefter oves i kampformation positioner for "high" sével som for
Mow" level (min., hojde 5000'). Eleven overtager derefter foringen
og udforer med instruktoren "pa vingen" et loop med en indgangs-
hastighed pad 450 kts, 4-4% G og 98% RPM.

ANFLYVNING OG LANDING

2, Instruktoren overtager igen foringen af formationen, og der

udfores let-down samt GCA anflyvning (se lektion 4 pkt. 4) med
overskydning i 300', Missionen afsluttes med normal anflyvning

i formation og enkeltvis landing.



Lektion 7 .

(Navigation).

VARIGHED: 1 time 45 min
BRENDSTOF: INDB + 2x450 gall

CHASE

MISSION

l. Inder vejledning af instruktoren pianlmgger eleven en 650!
navigationstur i Danmark, (airspeed 360 kts, varighed ca. 1+35).
Missionen udfores som navigationsflyvnipg i 650' over terrain
med fotografering af mdl og turningpoints med 4" og 12" LO F-95,
men ingen mdlrapportering. "Target kort" anvendes og eleven in=-
strueres i anvendelsen af disse og orienteres om "begyndervan-

skeligheder!" ved overgang fra flyvekort til targetkort.

ANFLYVNING OG LANDING
2, Visuel anflyvning og landing med anvendelse af dragchute, son
peskrevet i lektion 4 pkt. 6,

Lektion 8.
(Navigation).

VARIGHED: 1 time 30 min
BRENDSTOF: INDB + 2x450 gall

CHASE

MISSION
1. Udfores som lektion 7, blot med =ndring af speed til 390 kts.

ANFLYVNING OG LANDIRG
2. Visuel anflyvning uden anvendelse af dragchute,




Lektion 9.

(Navigation).

VARIGHED: 1 time 30 min
BRENDSTOF: INDB + 2x250 gall
CHASE

MISSTON

1. Eleven planlzgger under vejledning af instruktoren, en
high level navigstionstur omkring flightlevel 300 med en

TAS pd 420 kts. Ruten: EKKA - Skagen - RAM - Svendborg =-
0ZD - EKVA - EKKA., Eleven udferdiger ICAO flyveplan samt
komplet "flightlog", (Tacan radial/ afstand angives for alle
turningspoints pd flyvekort).

ANFLYVNING OG LANDING
2. Missionen afsluttes med D/F TACAN med GCA.,

Lektion lo.

(Formation).

VARIGHED: 1 time lo min
BRENDSTOF: INDB 4+ 2x250 gall
ELEV SOM WINGMAN

Missionen udfores som lektion 6 med undtagelse af "Chase i
loop'", safremt dette er blevet udfert tilfredsstillende, samti

start og landing foratages i rode.



VARIGHED:

Lektion 11.
(Navigation til udland).

2 timer

BRENDSTOF: INDB + 2x450 gall

CHASE

MISSION

1. Elevenplanlegger under vejledning af instrukteren, en tak-
tisk hi-lo-hi mission til udlandet, (entenDANO eller SKIJUMP).
Taktisk planlegning pa flyvekortet med anvendelse af de i FTK

BST 1-1-6 angivne symboler, Stor flyveplan udferdiges af eleven,
Instrukteren sikrer sig,.,at eleven ved planlegningen er fortrolig
med udregninger ved hjzlp af computer samt anvendelse af kurver
for climb og descent, Eleven instrueres om radioprocedure og for-
hold vedrerende descent i "target omrddet", Fotografering af mal
og evt. turningpoints under low fasen foretages med Ln og 12"

L0 F=95, Ingen madlrapportering.

ANFLYVNING OG LANDING

2. Missionen afsluttes med D/F eller tacan let down med GCA og
full stop landing.



Lektion 12.
(Individual).

VARIGHED: 1 time
BRENDSTOF: INDB + 2x150 gall
S0LO

Duty-ops briefer eleven pd nedennmvnte og foranlediger, at en

erfaren pilot er tilstede i tarnet,

TAXI og TAKE=-OFF

1. Briefes og udferes som beskrevet i lektion 1.

CLIMB
2. Briefes og udfores som beskrevet i lektion 1, blot foreta-
ges level=off i 25,000',

AEROBATIC
3, Aerobatic er kun tilladt med "internal fuel'., Eleven sikrer
sig et egnet omrdde for udforelse af denne disciplin, og skal
sdledes vere bekendt med de i F-1 geldende restriktioner for
udferelse af kunstflyvring. Felgende manovrer praktiseres 1
eller flere gange:

(a) Chandelles, indgangshastighed 300 - 350 kts.

(b) Lazy eights, indgangshastighed 250 - 350 kts.

(¢) Aileron roll, mellem 280 - 420 kts.

(d) Barrel roll, indgangshastighed 350 kts.

(e) Loop, indgangshastighed 450 kts, 4=4% G pull, 938% RPM.

(£) Immelman, indgangshastighed 470 kts, 4-4% G pull, 98% RPV
For at undgd overspeeding af motoren under de to sidstnevnte me=~
novrer, foretages RPM reduktion under dyk. Indskzrpelse af G limi-

tations foretages under briefingen.

ANFLYVNING OG LANDING

L, Ved anflyvning til hjembasen udferes 1 - 2 simulerede nod=-

landinger fra positioner, som ikke muligger en typisk 360 graders
overhead pattern., Missionen afsluttes med visuel anflyvning og

landing,.



TARIGHED:

Lektion 13.
(Navigation)
DANO el. SKIJUMP

i time 30 min

BRENDSTOF: INDB + 2x450 gall

CHASE
L ~-L~-L

MISSION

1, Eleven planlegger under vejledniprg af instruktoren en
taktisk low-low-low-mission med 390 kts, (DANO el. SKIJUMP).
Flight plannixg foretages i overensstemmelse med de i FTK
BST 1-1=-6 angivne retningslinier. I briefingen lmgges szr-
lig vegt pd forhold vedrorende flyvning i lavere hojder i
udlandet, minimumshejder, radioprocedurer samt egnede "di-
version airfields'" en-route. Instruktoren overvager at ele-
ven selvstendig kan udfore de for planlzgningen nedvendige
beregninger og opslag, samt elevens udferdigelse af stor
flyveplan., Fotografering af mdl turningspoints foretages

med 4" og 12" LO F-95, - ingen m3lrapportering.

ANFLYVNING OG LANDING

2+ For anflyvning pabegyndes overtager chase-piloten forin=-

gen, og der udfores "full-stop" landing efter GCA pick-up.
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TORDELING AF FLYVETID

Ved signal fra FTEK er det bestemt, at grundet den uheldige
l:;&kr gituation vil flyvetid vere til rddighed for ESK 729, som
felger:

RF=-84F: 5 timer pr. mand pr. mined.

T«33 u.Zxﬁlﬂ' pre mand pr. mined. C/ﬂﬂbfrﬁ/{z%’/ }
ine

Den forholdsvise
forbruges til treaning i ESK
linier:

dne anynud skal si vidt muligt kun
. rolle efter folgende retnings~

Er=84F
Fuel: max. 300 Gallens pr. pylon.
Sortie lengde: ca. 1:15 Hrs.
Profilet Low - low.
Max. speed: 360 kts.
Range of missions: 200 NM. (total 400 NM)

Udnyttes til Skijump - Dano « H-missiomer (efter
15/6 Jsant Navy Searches.

Spar motor = 96% efter take-off, nir alt er "cleaned
up".

(Husk at fore statistik over forbrugt tid pr. mand.)
Check med STE om eventuelle nye missioner.

RF tiden kan bruges under IFR hvis reel skyflyve
ning kan opnis.

MIK + OVE er autoriseret 5 timer pr. mined.
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Nyt Trelleborg — nar edelagt

Flyvevibnets billede over disse linier er noget ner enestiende med hen-

syn til den

hvormed det afslgrer et formentlig tusind-irigt min-
desmzrke. Cirklen til hejre 1 billedet har vakt forhibninger om, at man
stir med en ny »Trelleborg«, et 1000-drigt befsestet
nar fortidsmindet har vaeret pdelaggelse fremgir af,

Sni k. Sodtsevaton, M Mae. W6 Senkss Vil Toontily for e 1ve | LOLR R R
meter ; ! g
mwudwnahlm“—kdﬂe& ReA

Nyt »Trelleborg« opdaget

Vikingetids-borg ved Kege maske alsloret al flyvevabnet

Museumsinspektpr Thorkild Ram-
skou fik i sidste uge prasenteret to

o ileder cptaget af Flyvertaktisk
novem) ste 4r og

Komman

ar. Billederne viste, at der
nzer den nye motorvej ved Kgge,
ner Koge A og dermed nsr Koge

Bugt og Oresund fra luften kan|i

konstateres en merk, cirkelformet
aftegning i terrenet.

— Der er tale om en cirkel pé
140 meter i diameter. Stgrrelsen og
Flaceringen ner & og hav vakker
orh&bninger om, at vi stir over for
et nyt »Trelleborge, sagde Thorkild
Ramskou i ghr,

Malet svarer ngje til bor:en pa

mkat. placeringen er den for
Noget bestemt kan ? « turu?vise'
og eg na
ikke sige, fgr vi fir en spade i jor-
den, Onsdag tager jeg sammen med
muse rerne Olaf Olsen
og Hans Stiesdal til stedet for at se
narmere forholdene, og engang
sommer jeg, at vi kan fore-
tage en prgvegravning. Hvornir en
egentlig udgravning kan finde sted,
kan der e siges noget om. Der
vil kunne vaere tale om arbejde,
der kan tage mnﬁ:ar.net er et
spprgsmil om krafter og penge.
Men formentlig ligger fundet godt
i jorden, esom det er tilfeldet
ed en tilsvarende .borge,
som vi leenge har haft kendskab til,

men ikke udgravet, ved Hegjer i Son-
derjylland.

ormal dyrkning p4 arealet vil
ikke skade fundet, men dybdeplej-

ning og lignende vil natur s

kunne skabe pdelsggelser. For gv-
rigt er det et held, at den ny Kgge-
motorvej ikke har ramt omrédet. Det
har veret lige ved. Fel.

Homofil aktion

Cirka 25 homofile har dannet en
aknonsgmuppe , der kalder sig HAK
— Homofil aktion. Gruppen vil med
utraditionelle metoder ggre et frem-
siogd for at forbedre de homofiles
stilling i samfundet,
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er ved take-off, IKKE ved

din linespeed!!!!!!



SQUADRON ROTATION

Den 9. juni ankom 2 SQD, WILDENRATH med 8

piloter og 6 Hunter, Piloterne var:

SGDLDR  DAVIS FLLT DRAKE

FLLT BAGSHAW FLLT THORN (Tiger Tim)
FLLT ATKINS FLLT MATHIE (Smukke Al)
FLLT DAY FGOFF ELDER (J.P.)

Englenderne lagde hidrdt ud den ferste uge
med 12 sorties om dagen, og noget, der mo=-
rede dem meget, var navysearch’es, som de
var relativt uerfarne med. Ferste tur skul-
le de chases; to englsndere til en Dane,..
(that’s fair!). Det var efter en sdden tur,
Wing Ops beklagede sig over, at en forma-
tion (BUS, DAV, BAG ) havde veret "for tet
pd @sttyskland". Men englanderhe har jo
heller ingen 12", Og det var efter en til-

svarende tur, Tiger Tim kom ind i Ops og
med sved pé panden udtrykte sin misbilli-
gelse over det meget grbejde, der var pé
sddan en navysearch! Da PI& skulle rette
hans visrep, opdagede de, at han havde rap-
porteret pd alle skibe p& sejlrmten (28)!!
Generelt gik flyvningen godt og glat. Lige-
sd gik det i baren for de fleste af os; der
blev bdde spist =g, flojet i elkasser og
barstolene blev vendt. Lidt at spise fik

vi da ogsé...og at drikke.

Tirsdag aften (d. 23.) attendede man et
party hos VIS. Det gik under devisen:

Hvad der ikke kan vere i mig, hzld det

over mig!!

En fodboldkamp fik vi ogsd klemt ind
mellem al flyvningen.
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EXCERBISE BIKINI 1970

Medio august 1970 startede drets tvungne vandgang: "Bikini". Som ved alle
de tidligere evelser af den art stillede folk med en kriblende fornemmelse
i maven, og en lille angst for, hvordan det nu vil feles at hznge i skar-
men uden noget under fedderne.

Forst blev vort liniegrej demonstreret, og efter en grundig briefing om
parasailing viste man en film fra sidste &rs Bikini samt en engelsk instruk-
tionsfilm i faldskermsudspring. Som et lille sidespring kan nzvnes, at man
til slut i filmen bedyrede: "And remember, somebody do it for fun}!!"

S& fulgte en kortfattet, men god instruktion i faldteknik af vort hjemlige
Jegerkorps, og efter frokost kerte alle til Lyngsbsk Kaj, hvorfra en af
Severnets kuttere sejlede os ud til temmerfliden "Nipsine". Fra denne

fldde foregik s& den egentlige parasailing. Efter en MTB blev vi trukket op
til 40-T7o0 meters hejde og sluppet. De ca., 12 sec, det varede inden vi ram-
te vandet skulle benyttes til at lese szdedinghy’en fra harness og indtage
den rette faldstilling. I vandet bl®ste vi dinghy’en op og plaskede rundt

i den indtil S-61" kom og samlede os op. Alt i alt en virkelig fornejelig

tur,
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Inepireret af Exercipe Bilini og det ellers gode samarbejde
med Gevernet her HSKE 727 indledt en forsegsralke),

Jvorfie dette billede er hentet.

Det  wiete eig hurtict, at BSK 727°s

rete of losges fgldt peveldigt, mens
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M TB erne i deres caglige arbejde

forlenser vdletelt ycexrligere
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Politimesteren Hw_ "w woooENReN  Skive, dem D1, nugunt 1970.
Vestergade 1 - 7800 SKIVE M

T
eskadrille 729,

*‘i

i }.

flyvestation Ka:
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Nu er lste akt af politisagen mod molerverket pd vestspidsen
af Fuur slut, idet Skive ret ved dom af 2l.august 1970 har ikendt
aktieselskabet en bede pid 10.000 kr. for overtredelse af naturfred-
ningslovens § 46. Denne bestemmelse forbyder bl.a., at man "foreta-
ger @ndringer i terrenet" indenfor 100 m fra kysten.

Eskadrillens fortrzffelige fotografier taget i tiden fra 30.
juli til 10.august 1970 blev fremlagt i retten, hvor de tjente som
bevis for de ulovlige gravningers omfang og retning. Samtidig vil

man med fotografierne som grundlag fremover let kunne pavise om ny

rravning har fundet sted indenfor de 100 m.

Hvis Danmarks natur - og her altsi de enestaende molerklinter
pad Fuur - skal bevares til nytte og gl=de for vore efterkommere, ma
vi alle samarbejde og bidrage efter evne til resultatet, saledes
som det netop er sket i denne sag.

P4 politiets og anklagemyndighedens vegne siger jeg tak for
hjelpen, og er specielt glad, fordi jeg har kunnet mmrke, at alle
tilknyttet eskadrillen gik til opgaven med beredvillighed og inte-
resse.

Der bliver nok en 2.2kt af sagen, idet aktieselskabet sikkert
vil anke dommen til vestre landsret. I si fald var det meget onske-
ligt, om der fortsat med mellemrum blev holdt et vagent eje med,

hvad der matte ske i molergravene indenfor 100 meters grz=nsen.

Med v§2};;

pilsen
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