Fairey Firefly T.T. Mk. 1 pa vej til
maleren

Tekst og billeder N.M. SchaifféMielsen

Den hangarskibsbaserede Fairey Firefly T.T. Mk. 1 med vingerne slaet op som de skulle, nar flyet
skulle i hangar pa skibet. Nu er de slaet op for at flyet overhovedet kan forlade hallen. Den sven-
ske fortid fornaegter sig ikke, se indregistreringsbogstaverne pa planerGABE

Helicopter Wing Karup i no- let 805. Flyet var en hangar- bliver meget hurtigt klar over,

vember 2010V i t o g pskibslzheeretjager/jagerbombeat dette drejer sig ikke bare om
vinterens 2. dag til Helicopter og rekognosceringsfly. Det varat restaurere gamle fly. Nej det
Wing Karup (HWK) for at se, i operativ tjeneste fra 1943 til drejer sig i hgj grad om socialt

hvor langt veerkstedsgruppen 1 945, o0og i al tsantvdereoy plegk eftgode reldati- 1 3
var kommet med at restaurerehvor det til sidst flgj det i Fleet oner fradengang man var i ak-

Fairey Firefly T.T. Mk. 1. De Air Arm. tiv tjieneste.

var kommet langt, men lad os En fotograf fra TV MidtVest

farst se pa Firefly's historie i Kaffe er vigtig var i fuld gang med at fotogra-

det danske flyvevaben. Vi mgdtes med de to veerk- fere de mange medlemmer af

T.T. Mk. 1, blev fremstilleti  stedsgrupper i Propelmessen péerkstedsgrupperne. Da man
Storbritannien af Fairey Avia- HWK. Her mgdes man hver senere pa formiddagen igen
tion Co. Ltd., og flgj farste onsdag morgen klokken ni. Al-skulle over i »Hulens, som var,
gang den 22. december 1941,lerede inden man kommer ind fik vi forklaret, mgbleret med-
altsa for 69 ar siden. Ifglge  messelokalet kan man hgre, askrabsammemgbler, for at
K.G. Munson blev der fremstil-snakken gar ganske godt. Vi drikke kaffe, mente fotografen,



Per Trum, som ifRlge hans makker Leif Poul sen

Ophold eller ej, de kunne fint enes om at skrue pa flyet.

at det- maske gik lidt tit pa!  ceres. Det er én af grundene titor. Det vil blive aktuelt nar fly-
Han fik omgéende at vide, at st det har taget os sa lang tid ait, efter planen, og hvis vejret
hardt som der blev arbejdet, vaeette flyet i stand. ellers vil, naeste onsdag flyttes
det ngdvendig med mange katVi fik forklaret, at man havde til et nyt lokale. Her skal det sta
fepauser. faet nogle papirer med fra Sveindtil det bliver transporteret til
rige, men ikke neer nok til at  Flyvestation Aalborg, hvor det
Stort fly og ingen MATINS gare det ud for en reguleer MAskal males gult som dengang i
Firefy T.T.MKk. Leretstort TI NS, som ésmel858.neo kendt e
skrummel af et jagerfly at veeralet fra deres tid i Flyvevabnet.Den omtalte vogn var ikke helt
Det fylder veeldigt op i hallen, MATINS star for Materielin-  faerdig. Vi sa BON indhyllet i

s man ma sno sig for at kom-struktion. gnister, meden han med en vin-
me rundt om flyet. Langs med kelsliber var ved at tilpasse en
veeggene star der hylder med Storm P. del til vognen. Straks matte han

reservedele, der hgrer til flyet. Nar man skal flytte et fly, der dgije tilrdb fra kollegerne om, at
Nu er der ikke s& mange tilba-vejer godt fire tons, og som er man bestemt ikke matte lave sa
ge, men da de begyndteDu  forsynet med halehjul kan det meget ild, nar der var fly i han-
godeste, hvor var der mange godt blive lidt bgvlet at flytte garen.

»stumpers, men meget eller infundt med det. THY alias Asgevledens vi var der, var Fi-

gen fa beskrivelser af, hvor deJensen, forklarede os, at man refly'ens hale lgftet op med en
skulle szettes pa plads. BON, havde bygget en speciel vogn,jack (donkraft) under tail

med det borgerlige navn B. 0. som halehjulet kunne anbringeskid'en (haleslaeber), flyet var
Neested, som naermest ingen i. En rigtig Storm Popfindelse lgftet en smule ekstra op ved
kender ham under fortalteJeg kalder han den. P& vognen bli-hjeelp af en klaphammer, som
gik rundt med en reservedel i ver der svejset en traekstang fraar sat ind mellem jack'en og
handen i flere uger, farjeg  en F84G, derefter kan flyet  tail skid'en. Vi overvaerede en
fandt ud af, hvor den skulle plarsekkes/skubbes med en trak-dybsindig diskussion om, hvor-



er, at veerkstedsgruppen nu skdér ned.

i gang med at restaurere en

Gloster Meteor F. Mark 8, det Fortid i NATO

farste danske jagerfly med ka-Pensioneret seniorsergent,

¥ tapultseede. Kjeld Hansen, er veerkstedgrup-
pens kontaktmand til Flyvevab-
! Tonen nets Historiske Samling og der-

s Man kan ikke undga at laegge med ogsa til Flyvertaktisk
‘ maerke til den omgangstone, déommando. Han har en
er mellem folkene i veerksted- »fortid« i Heeren, hvorfra han
gruppen. Den kan vel naermesad snirklede veje kom til NA-
defineres som, ra men hjerte- TO, hvor han gjorde tjeneste i
& lig. Poul Hjort, der har en fortidBALTAP indtil sin pensione-
&8 som leder af Brandbg Red-  ring.
ningstjenesten pa det daveererHdan forteeller, at veerksteds-
de Flyvestation Karup, og somgruppen bestar af Ca. 30 mand.
nu er altmuligmand og Gruppen havde dagen far vort
NON, alias B.O. Neested, i feerbllaeksprutte for veerkstedsgrupbesgag veeret til begravelse hos
med at skbre epan sagde anrtopanegtvii | Peter Adamsen. Ikke nok med
som skal monteres pa den Stobfive alvorlig bekymret, hvis at man havde mistet en god
P. konstruktion, der skal brugejeg en dag skal opleve, at de kammerat, men man havde og-
til at treekke Firefly'en med.  begynder at tale »paent« til migd mistet gruppens eneste pla-
Han métte dgje mange knubbdor sa vil jeg fale mig seerdelesdesmed.
de ord for at lave gnister i samepopuleer.
me lokal som der stod et fly i. Vi fik ogsa at vide, at vaerkstedFil Danmark
gruppen ikke laengere kun er eDen 4. oktober 1951 modtog

ledes man nu fik flyet jack'et gruppe af »smede«, men at efDanmark det farste af seks Fi-
haijt nok op til at den konstrue-terhanden alle faggrupper er refly T.T. Mk. 1. De to fgrste
rede Storm Rrogn kunne kom- repraesenteret. Som en af deltasman modtog, var blevet ombyg-
me ind under hjulet. Vi fik ikke gerne sagde,Lad smedene omget til slaebemalsfly i Storbri-
svaret, men der blev teenkt medet der skal smede til. Vi andrégannien, medens de sidste fire,
get over problemet. kan sagtens hjeelpe til med alt som havde flgjet i Royal Cana-
Grunden til at Fireflyen skal udfra gode ideer og til at slibe pladian Navy, blev ombygget ved

. _ Hovedveerkstedet i Veerlgse og
taget i brug i 1955 successive
1956.
| forste omgang flgj flyene i
| Eskadrille 722 pa Flyvestation
Veerlgse, men blev senere over-
fart til Stationsflighten, stadig
pa Veerlgse. Flyene fik i Dan-
mark typenummer64 og indivi-
duelle numre (halenumre) 625
til 630. Det gik ikke sa godt
med flyene. Tre af dem, hale-
numrene 627 totalhavarerede pa
Renne Lufthavn, 628 totalhava-
rerede pa Esbjerg lufthavn og

629 total havarered
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mel at se pa, hvis man sammen-

ligner med for eksempel Spitfi-

re. Vingespandet er 13,56 m,
sammenlignet med Spitfire's

11, 23 m. Lbngden p
er hhv. 11,28 m for Firefly'en

medens Spitfire ma ngjes med

9,46 m. Tom vejer Firefly'en

4. 445 kg. Medens S
med 2.550 kg. Altsa naesten to

tons mindre. Flyet havde en

1990 hk. RollsRoyce Griffon

12 rbPkkemotor.

Siden november 2010

. o Vi aflagde et besgg ved Flyve-
B.O. Neested i feerd med at afprgve, om hans nys afskarne vabnet% Hlstorlskegsargjln'gyv
f

ostumpodo passer ind i VOgen’squrgﬁerEr

X yWeeSn
reflybden.

malet? Svaret var, ikke endnu
men du kan se den i én af HWK
til Sverige af danske besaetninNar man star i den forholdsvis shelter. Nederst pa siden bille-
ger, de var blevet solgt til lille hal ved Flyvevabnets Hi- det af, hvordan det s& ud.
Kungliga Flygforvaltningen, storiske Samling og ser pa Fi- Detbskal blive speendended at
senere Svensk Flygtjanst AB irefly'en, sa er den af et jagerflyse flyet pa Danmarks Flyvemu-
Stokholm, senere igen Malmd.at veere et enormt stort skrum-seum i Stauning.

I slutningen af marts 2011 ventede Fireflyoben
gen anes lederen af Flyvevabnets Historiske samling , seniorsergent LalsrSaa.



