
80 ¬rs-dag 

 
Den 8. april 2011 er 80 års-dagen for den egentlige start for Flyveskolen på Fly-

vestation Avnø. 

I den anledning har vi bedt N.M. Schaiffel-Nielsen, der er forfatter til bogen 

om Flyvestation Avnø, om - gennem uddrag fra denne bog - at give et billede af 

det sted, hvor de danske militære piloter indtil 1992 fik deres grundlæggende 

flyveuddannelse. 

 



Det hele begyndte som en òdiskretionssagò, ingen 

måtte vide noget om Marinens Flyvevæsens planer. 

Derfor kørte kaptajn P. Scheibel og marineingeniør 

M.P. Eskildsen rundt i en civil lejet bil på Sydsjæl-

land, Lolland og Falster. Opgaven var at finde en 

egnet landflyveplads til Marinens Flyvevæsens fly. 

Halvøen Agnø var kendt som et godt sted at lande. 

Man fandt Agnø velegnet. Den 20. juni 1928 forsøg-

te skoleflyet, en Avro 504N, halenummer 111 at lan-

de på Agnø, resultatet var et totalhavari. 

Vejforbindelsen til stedet var tilfredsstillende, og i 

bunden af fjorden var der en god vandflyveplads 

med en landingsafstand på 2,5 km. De 400 tønder 

land gav en længde på 2,3 km. Fra nordvest til syd-

øst, den mindste distance, som der kunne landes på, 

var der 1,2 km. Tilfredsstillende. Endelig var stedet 

ganske øde, uden naboer, og endelig mente man, at 

stedet var så kedeligt, at det ville øge elevernes ar-

bejdsindsats. 

 

Agnø bygges 

I april 1930 indledte man forhandlinger med ejeren 

af Agnøgård, proprietær Preisz. Han indvilgede i at 

udleje 40 af sine 225 ha til Marineministeriet, pri 

sen var 4.000,00 kr. om året. Kontrakten blev  

underskrevet den 19. maj 1930. 

Marineministeriet bestilte det tyske firma Junkers i 

Dessau til at opføre en 25 m bred og 20 m dyb han-

gar. Langs hangaren blev der opført en 152 m² stor 

træbygning, der skulle anvendes til undervisningslo-

kaler, værksted og garage. 

Øst for hangaren blev der opført tre barakker. I den 

midterste på 135 m² var der kabys (køkken) - man 

skal huske, at vi befinder os i Marinen. Flyvevåbnet 

er stadig 29 år væk. Foruden køkkenet var der et var-

meanlæg, forrådskammer, bad, WC og vaskerum. De 

to andre barakker på hver 195 m² gav plads til sove- 

og messerum til omkring 20 sø- og dæksofficerer. I 

den fjerneste barak var der indkvarteret seks flyve-

mekanikere, kokken og den værnepligtige besætning 

på omkring 12 mand. Den 15. december 1930 kunne 

man konstatere, at opførelsen havde kostet 

125.000,00 kr. 

 

Første hold flyveelever 

Den 8. april 1931 ankom stationsmester, regnskabs-

fører og artillerimester III Høg-Andersen, underma-

skinmester Johs. Nielsen, fire flymekanikere, en kok 

og 12 værnepligtige. Om den første dag fortæller  

flymekaniker af 2. grad, nr. 25 Hans Larsen, som 

Luftmarienestation Agnø ï      

          Flyvev¬bnets Flyveskole 
 

Af N.M. Schaiffel-Nielsen 

Den 20. juni 1928 havarerede Avro 504N, halenummer 111 på halvøen Agnø ved Vordingborg. Piloten, 

radiotelegrafist Eriksen og passageren, mekaniker Schmidt, blev begge alvorligt kvæstet. (FHS) 



var stationsmekaniker: - Da vi om aftenen skulle 

have en kop kaffe, smagte den mærkeligt. Jeg troede, 

det enten var kokken eller kaffen, der var for gam-

mel. Næste morgen ville sæben ikke skumme, og jeg 

fandt ud af, at det var saltvand, vi havde i hanerne. 

Hele sommeren måtte mandskabet hente vand til 

madlavningen på Agnøgaard. Det på trods af, at 

brønden ved Flyveskolen var 54 m dyb. 

Den 16. april ankom den fungerende chef, søløjtnant 

I. Schmidt, og to flyvelærere. Samme dag ankom 

også flyveskolens fly, to brugte og tre fabriksnye de 

Havilland Moth. Dagen efter ankom den blivende 

chef G.E.C. de Lichtenberg, og Schmidt returnerede 

til København.  Samme dag kom der gang i skole-

flyvningen. Vandet omkring Agnø gjorde, at man 

anskaffede et òredningsfartßjò i form af en Hansa 

Brandenburg W 29 (H.M.I). Den blev afløst af en 

motorbåd bygget på Orlogsværftet. Den var forsynet 

med en 17 hk motor, som gav den en fart på 7,2 

knob. Båden lå lavt i vandet, og propellen var gemt i 

en særlig tunnel. 

Sidst i maj 1931 ankom to Avro 504N og to Gipsy 

Moth; de to sidste forlod Agnø igen allerede den 23. 

juli 1931. 

Efteråret nærmede sig, og flyveelevernes uddannelse 

blev flyttet til København. Den 28. oktober 1931 fik 

de første seks flyveelever deres vinger; der var be-

gyndt 178 på holdet. Allerede i 1931 var ordet 

òelimineringò frygtet blandt flyveelever, og det er 

det stadig her 80 år efter. 

 

Årsrapporten 

Marinens Flyvevæsens årsrapport for 1931 medtager 

for første gang Luftmarinestation Agnø. Luftmari-

nens størrelse i 1931 var beskeden, mandskabet ud-

gjorde den 31. december 1931 117 personeller: 

10 sßofficerer, 

3 ingenißrer, 

1 intendant, 

13 dÞksofficerer og assistenter, 

1 underofficer, 

26 midlertidige befalingsmÞnd, 

11 faste befalingsmÞnd, 

49 vÞrnepligtige, og  

2 civile hjÞlpere. 

Disse bemandede Luftmarinestationerne København, 

Ringsted og Agnø. 

På Luftmarinestation AGNØ pr. Lundby så besæt-

ningen således ud i perioden 8. april til 12. septem-

ber 1931: 

 

1 chef, kaptajnlßjtnant G.E.C. de Lichtenberg, og 

2 flyvelÞrere, 

1 regnskabsfßrer, 

1 undermaskinmester, 

1 underlÞge, 

1 skibskok, 

4 flymekanikere (ca.) 

12 flyveelever (ca.) 

12 vÞrnepligtige, 

i alt 35 personer. 

 

I årsrapporten hedder det, at beboelsesbygningerne 

og kabyssen òSvarer til de krav, der med fßje kan 

stilles til demò. Derimod var tonen anderledes, n¬r 

det ellers så roste landingsområde beskrives; der an-

kes over for meget vand i området og for mange hul-

ler, der skal planeres. Det har vist sig, at én person- 

og én lastvogn er nok til at dække transportbehovet. 

Den 20. juni totalhavarerede halenummer 148 i en 

kornmark. ¡rsag òpilot errorò. 

Den 14. juli måtte halenummer 145 nødlande på  

Sommeren 1930. I forgrunden de to elevbarakker under opførelse. I baggrunden ses skelettet til Junkers 

hangaren, hvor man er begyndt at lægge plader på. (FHS) 


