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Menneskenes ojen kan se fofért
men fotografiet |yver aldrig

ESK 729, som VINDPOSEN i denne mi-
ned aflegger besog, er en af Flyvevibners
yngste eskadriller, og 10 drs fedselsdag wil
forst kunne fejres — forhibentlig med megen
festivitas — 1 januar 1965, altsi om ca. 4
mineder.

Eskadrillen varetager den opgave at re-
kognoscere, en opgave der gennem tiderne
er blevet lost pi mange forskellige méder.
Ved hjelp af skiggere« siddende i ballon-
kurve, ved hjelp af piloternes iagtragelses-
evne og i dag ved hjelp af pilot + moder-
ne filmkameraer. Hvordan er forretnings-
gangen i eskadrillen, og hvad sker der pd
de enkelte trin, ja, der vil De fi forklaret
ved at folge billedseriens billeder i nummer-

faelgen.

| A,
LEFTEMEER R Y.
Besog i esk. 729 —

Flyvevabnets
fotorekognosceringsesk.

TEKST:
Kaptajn K. O. Jensen

FOTOGRAF:
0S J.D.G. Jensen
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Billede 1: it
Vagthavende officer Hyt&r]ajtnam 2-R N.
G. Christensen (pilotnavn GRU) modtager
en billedbestilling, altsi en flyveordre fra
flyvestation KARUP’s operationsafdeling.
Opgaven i dette tilfelde lyder pd, at sted-
faste positionen for en fjendtlig styrke, der
befinder sig indenfor et kendt omride, og
samtidig ~ og ikke mindst wigtige — ac fd
fasesllerrareen af det fjendelige artilleri. Til-
$varende kunne Severnet, fifden som man
siger i daglig tale, have fremisat én tilsvaren-
de anmodning om fotografering af et hav-
omride med det formil at konstatere hvil-
ke fjendtlige fartejer, der eventuelt var i
omridet.

Billede 2:

Efter ordrens modtagelse planlegger en pi
lot (flyverlojtnant I T.Wielandt (LAN)),
der skal udfere opgaven sammen med en
fototyder, hvorledes opgaven skal loses. Fo-
totyderen (seniorsergent E. Clemmensen) ind-
tegner (plotter) pd et kort positionen af det
omride, der skal afseges. Desuden oriente-

2 =S
Billede 3:

RF 84 F, med tilnavnes THUNDERFLASH,
er et veltjent og serdeles cffektive jagerre-
cognosceringsfly, At det er effektivt er be-
vist ved, at RF 84 F-flytypen ved de store
NATO-fotorecognosceringskonkurrencer al-
tid har varer flojec af der windende hold.
Og det mid vel fremhaves, at der til disse
konkurrencer har varet deltagelse af mo-
derne flytyper, som f. eks. RF 101.

RF 84 F er iovrigt et eensedet, ameri-
kansk-bygget jetfly. Vores type er udstyret
med 3 kameraer, der er udskiftelige, hvilket
muligger, at ESK kan lese alle wenkelige
luftforograferingsopgaver. Flyets maksimal-
hastighed er ca. 1100 km i timen, og til selv-
forsvar er bewebningen 4 stk. 12,7 mm ma-
skinkanoner. Billedet giver et induyk af

flyets mange instrumenter.
-

rer han piloten om, hvor dl_:]"._—_er STATST mu-

lighed for, at fjenden har Skhk sig. Herefter

vaelger piloten sin flyverute, planlegger ind-

flyvning til omrddet. Indregner kurs, tids-

marker og udregner den brandstof-mengde,
der skal medferes. Og sd er piloten klar til

at gd pa vingerne...

Billede 4: “en

Flyet er vendt tilbage efter endt mission.
Fototeknikere (her oversergenterne K. Jensen
og H.Bruhn) er straks glet igang med at
tage filmmagasinerne ud. Filmen skal hur-
tigst muligt til forolaboratorier, hvor den
fremkaldes.

<+

Billede 5:

Fotolaboranten (sergent E..
modtaget filmene. Han oms
siden — pd rekordtid — fom
lige fremkaldelse af filmen.

n) har
idem forst,
iden egent-
filmen er

¢ #orres,) sendes den straks rtil fototyderen, til

PI som fagfolk siger.

Fotolaboratoriet(er) er indbygget i spe-
cialkeretojer. Normalt benzvnt fotobusser.
Fotobussernes anskaffelse beted uhyre meget



for lesningen af eskadrillens opgaver, og for
fagfolk er det forstdeligt, ac vore maboer i

NATO ensker sig nlsnmqje vogne.
Fotobusserne, der er ‘selvforsynende (om

nedvendigt) med elekericiter og varme, mu-

liggor, at eskadrillen kan operere hvorsom-

helst i Dtmrk

Billede
Fra fo er luftforografierne ble-
ver b bail fototyderen.

Her rberedt billedernes an-

ten. Man ha ﬁhict sig, f. eks. i dette til-
fxlde, oplysninger om artillerityper. Foto-
tyderen har ogsi — efter pilotens lan
talt med ham om hans indtryk af st
den virksomhed, der kunne ses med det b
te @je.

Med en hel rakke oplymmger

der ses pi billeder. Vied
billeder, der er taget i lode
hinanden, kan fototyderen ¥e
dem gennem dette ins
billede. Der er opniet
effeke. Det letter anal_
og ved '
hjelp af :
ren berw-hﬂden, brednlm sivel som

lengde dene pd jorden. -y
Har f'? en pd billederne f.'_ 8. kon-

stateret kerende bilkolonner, cller'sl
der sejlads, ja, da er han i stand &
regne koretojernes og skibenes hastighed.

Nir fototyderen har udarbejdet en rap-
port for missionen, sendes denne til FTK -
Tactical Air:._gﬂnmand Denmark, der vide-
resender dem @vt. til den rekvirerende myn-
dighed. =

Eskadrillens opgave er hermed lost for
denne missions — denne flyvnings vedkom-
mende.

Billede 7

Billede

Enheder pi jorden kﬂ hme imoty
arbejde v :

darligt,
flering.

reoskopet, VaEg
tydelig — for e

Billede 8:

Chefen for _
rede omriﬁ

haubitzere - tenkt pd at camouflere sit
batteri. Del§" ved hensigesmssiy placering

1

enhed, der i det fotografe-
placeret 7 stk. 105 mm

terra ved gennemfert camoufle-

ring. DeMn‘e var fototyderen alligevel for
ﬁ dygtig. Han opdagede nemlig-ved at studere

luftforografier grundige de 7 hanbnﬁ

-

fOL0 nﬁjﬂ 140

rmgsomradet sker. en fmtastuk'
v1klmg Alt kan nfslores i dag.

~en bedre dekning

True-Vertical

normale omstendigh
taillerede oplysnmger

sgbare lufc-

Det er i dag “‘“l’ﬁg.-

plit-Vertical

anvender to kameraer,
lide skrdr for lodret. Derm
end ved fotografering af
1 billede i hel lodret vmkel

Billede 8

Forward Oblique (skrdt fremefter)

Dette system gor det muligr at tage et skrit
billede af anlag pd jorden, det er en mertode,
der kan afslore minegange o. lign., der er
gravet ind i siderne pA bakker, bjerge o. L
Sonne-strip optagelser

Man tager ved denne metode kontinuerlige
optagelser fra lav hojde og med megen stor
flyve . Under fotograferingen holdes
kameraets lukker 3ben, mens filmen passerer
en smal spaltedbni
er noje med flyets fart over det underlig
gende terren.

E =

Der er flere muligheder for at opni gode
resultater; resultater, derigen kan skyldes
i
godt materiel, god trtn.ﬁimhrﬂ 0.5.V.
Menneskene bag »pindene, pd verksteder-
ne, forotydere, administrationsfolk, ja, dem

alle i eskadrillen gor hver dag en indsats
med et klart professionelt sker over sig.

rmed en hastighed, de}-;

Det er et team, der ter gi igang med
opgaver. Et team med tradition for at man
skal soge at opnd der bedste resultar - og
derte bevidnes af de mange Yohaler i eska-
drillebygningen.

Indgraveringerne forteller:

Vinder AIR NORTH fotorekngnou;j oL
nngskonkurreuu 1956, i 1959, i 1969 '
i NATO-konkurrence, hvori der del-
7 nationer, 1 1962 og igen 1963.

en 729's personel er som vi andre. De
har piger pd veggen til opmuntring, men
oje for ander har de altsd ogsi.

==

Eskadrillens valgsprog er:
OCOLUS RECORDANS

det skarptseende sje — jo, det har de.



Chefen, major R. 5. Hansen (siddende) og kaptajn R. Skorstensgaard, eks. 729's nasthommanderende.
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. SHET/201264/617/1 Husby Julen

Esk. 729 (FR/PR)
FSN Karup

' Ppr. Kelvraa .,

o>

o

Jeg onsker jer, pA SHET's vegne, hele eskadrillen en god jul
og et godt og lykkeligt nytdr, samt en god 10 Ars fedselsdag
den 3. januar 1965.

Som i miske allerede har erfaret , sd er SHET nu mere split-
tet end nogensinde feor, SHET 295 Peter Bandtholtz bor stadig
p4 Sebygaard ved Hammel hvor som bekendt SHET's liv begyndte.
Min storebroder , SHET 318 Henrik Brammer er nu i Tokyo, hvor
han skal vere i 3% 4r, han er ansat hos A, P, Meller der.

Jeg selv, SHET 617 Jens Erik Brammer bor i Husby Gamle Skole
ved Fjerritslev , jeg arbe jder som mekanikerlarling hos Volvo
i Legster, og jeg ser jer ofte over Limf jorden, det gzlder
vel Aggersund Broen ?

Som i kan se, si er vi spredt for alle vinde, men vi holder
stadig sammen, og er jo med til at drive CONTACT. Bladet géar
efterhidnden helt godt, men giver jo stadig underskud. Det er
noget af en belastning for bladet at Henrik er rejst til Ja=
| pan, men vi andre md jo preve at klare problemerne i forbin-
| delse med bladets udgivelse, det skal vi nok klare.

: Men da nu Henrik er rejst, bedes breve til SHET stilet til

| mig, Jens Erik Brammer, Husby Gamle Skole, pr. Fjerritslev.

Med venlig hilsen for SHET og
CONTACT, -

; /f/7 .

“Wws

e /
Jens,
4% :
L g

: |
P.S. : Jeg vedlazgger en selvkomponeret F' er , hdber i kan

L
) 5

bruge den. . 1.8 sl o
& PN AN |
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Tilfredshede bgal ag-over Kattegat, da han” ¥
grund af, at ski blev fotograferet | »Marlaura« udtgmte i

pa »fersk gernin,i- af en jetpilot fra |den forrige olieforurer
Aflyvestation Karup, da det udtgmte erindring og de '
spildolien 6—7 &g fra Grena — i |medfgrte, rappo
selve sejlrenden, hvor der daghie til {lyvestation
passerer mange sk ibe. ' | dre 1il at idm%eer
e et o gdifst simident, wi fir | togratere 48
kologlek - Nagribelige beviser som fo- | €TL 1 so_;nkommer
"’,;:, biiges mod skibeh SieeS nnder konveﬁﬁonen, i| exse
E:ad:lmmwht Vel ot g silken Kattega betragtes
({ls ees S mesine o 2 7 €| som et lukket d, vil
Skibet = | vi ga hardt til vﬂs for at|st
e e <F fa statueret et afskraekken-
ver la:! e]i.eli: mq;: kanenamruqﬂs Eep- de eksempel, siger eksp
for e, om. er en 1 (
cige, 3 e tionssekretzer Lund
steriet foretage sig det nde-_ Rl s i = S
re forngdne og sette sig i

indelse med den italien-
. sta t, der ifglge konven-
onen skal retsforfglge ski-

en skete uden for

atsklhetgﬁrﬁldamkhavn. hvilket
naippeernndsynnst

 Der kommer ¢a. en snes rapporter
om olieforurening om aret til Han-
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"Skum"-landing. Pilotens totale flyvetid loo3

18/12 1964. heraf pd typen 476

Piloten var pd en GCA-anflyvning til bane 27. Aktuelt vejr var:
Variabel vind (omkring 360°/06 kts), lo km sigtbarhed, 1/8 skyer i 1200 ft
og overskyet i 3000 ft. Under "cockpit check" bemzrkede piloten, at n=zse-

A SR
hjulet ikke indikerede "DOWN". Understellet blev "recyclet", men uden po=-
sitivt resultat. Han anmodede TWR-personellet om et visuelt check. Under
forbiflyvningen i 300 ft konstaterede TWR-personellet, at nzsehjulet kun
var halvt ude. Piloten "recyclede" understellet endnu en gang og forsegte
at f4 n®sehjulet ned ved hjelp af "G"-pdvirkninger. Da dette ikke hjalp,
blev nedsystemet aktiveret, men en forbiflyvning af TWR godtgjorde, at ne-
sehjulet stadig kun var halvt ude. Piloten anmodede nu om at f& udlagt en
skumstribe pd banen. TWR-personellet havde allerede forberedt dette, og
Brand- og Redningstjenesten var i beredskab., Medens 6oco ft skumstribe blev
udlagt, forberedte piloten landingen, idet alt udstyr, som ikke var nedven-
digt, blev sldet fra. Efter at have bragt brzndstofbeholdningen ned til ca.
600 1lbs flej piloten langs med banen for at notere sig, hvorledes skumstri-
ben sd ud, og specielt hvor p&d banen den begyndte. Piloten lagde derefter
an til landing. Flyets nzse blev (som sadvanligt) holdt af banen i "touch-
down". Nesen blev senket i skumstriben ved ca. llo kts, idet piloten ved
denne hastighed stadig havde "pitch control", hvorved n®zsen kunne sankes
"bledt". Bremseskzrmen blev aktiveret, og motoren stoppet. Der var ingen
vanskeligheder ved at holde flyet i skumstriben, og efter at have kert ca.
4ooo ft i striben stoppede flyet. Piloten afbred for brzndstof, batteri og

PYLONTANK =

generator og forlod derefter cockpittet, samtidigt med at B + R-tjenesten
dzkkede pylontankene med skum. Der havde varet gnistdannelser og lidt ild
omkring tankene under den sidste del af aflebet.

En teknisk undersegelse af n@sehjulssystemet afslorede, at &rsagen til




DA BOGEN GAVER ’[E_.. EM oL Geod Suow

Da CELER Fra AcdiDeny BRIEFSS

den svigtende uds®@tning var, at en bolt i det beslag, som fastholder nzse~-
hjulsbenets arbejdscylinder, var knzkket som felge af et trethedsbrud. Det=-
te medferte, at arbejdscylinderen hang lest i ne@sehjulsbrenden.

Der opstod kun mindre skader pd den forreste del af pylontankene samt
en ubetydelig bule pd undersiden af fuselagen.

Mindre flyvehavari.
FLK-klagsifikation: Technical defect 4/C.

Bemarkninger.

Den kelige, fornuftige og hurtige indsats, som piloten, TWR-personel-
let og Brand- og Redningstjenesten prasterede, vidner om en hej professio-
nel standard hos det implicerede personel.

Skumstriben var som n®vnt ca.

6ooo ft lang. Tykkelsen var ca. &,

245 cm og stribens bredde ca. 3 m.
Enhver pilot, som har lagt an til
landing p4 en parallelbane - som
til trods for at den er 21 m bred
ser "mighty narrow" ud - vil tage
hatten af for denne pilot, som ud-
forte "line-up" pd en ca. 3 m bred
stribe, landede perfekt og holdt
flyet i 3 m-striben over en distan-
ce pd cae. 4000 fte

Vi gengiver uddrag af rappor-
ten fra B + R-tjenesten, idet den dels viser den hurtighed og effekti-
vitet, hvormed B + R-tjenesten arbejdede, og dels indeholder nyttige
oplysninger til evt. fremtidig brug:

"l, Brand- og redningstjenesten havde felgende beredskab:
(a) Flyvervagt A (pd banen): 2 stk Ginge crashtenders.

(b) Flyvervagt B (ved brand- og redningstjenesten):
1 stk. o-1lo crashtender.

(¢) Reserve (ved brand- og redningstjenesten): 1 stk
Ginge crashtender.

Udlezgningen blev foretaget med reservecrashtenderen og siledes
uden at kompromittere det normale beredskab (jfr. SOP).

2. Udl=gningen blev foretaget i terrazngear i 3 gear. Der anvendtes
ievrigt ca. 1200 omdrejninger p& pumpen, og en skum- og vandindstil-
ling p4 henholdsvis 15 og 20-25. .
Denne procedure gav en skumstribe pd 6ooo fods langde, 2,8 meters
bredde og 2,6 cm dybde.
Udlegningen var fuldfert 8 minutter efter, at ordren var udgivet.

3. Skumstriben blev fjernet i lebet af 45 minutter ved hjzlp af en
sneplov med gummikant samt en ingenier- og ferstehj=zlpssprejte, der
lagde vand pd banen til den side, som skummet blev skubbet til. Vandet
bevirkede, at skummet "gled" herpd, og derved blev lettere at flytte.

Bremsevirkningen blev provet umiddelbart efter, at skummet var
fjernety den viste sig at vare "GOOD".

4. 'Ovennavnte udlagning foranledigede, at der i ugen 19 - 24 jan
foretoges forseg med et modificeret gyderer til udlzgning af skum,
hvilket forbedrede udlazgningen og gav folgende resultat:

Bredde: 7,3 meter.
Dybde: 2 cm
6 Lengde: 800 meter.

P . I e T
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"Overheat warning light". Pilotens totale flyvetid 738
12/1 1965. Heraf p& typen 311

Piloten havde flejet ca. 40 min. i lav hejde, da han bemzrkede, at
woverheat warning light" lyste meget svagt. Alle ovrige instrumentvis-
ninger var normale. Piloten underrettede hjemmebasen om situationen og
anmodede om GCA-"pick-up". Landingen forleb normalt, og efter landings-
aflebet blev motoren stoppet.

En teknisk undersegelse viste, at der var "overgang" i et elektrisk
stik i noverheat"-advarselssystemet. "Qvergangen" var fordrsaget af fugt.

Flyvetildragelse.
FlK-klassifikation: Technical defect A/C.

Bemar ger e«

Fornuftige pilotdispositioner.

Da piloten observerede det svagt lysende "0.W.L.", trykkede han pé
woverheat warning test button", hvorved advarselslampen lyste klart. Han
fik herved en kontrol af selve brandmelderkredslebet og dermed en indika=-
tion af, at der efter al sandsynlighed ikke var tale om en virkelig "over-
heat". Advarselslampen vil nemlig i de allerfleste tilfzlde lyse klart
med fuld styrke i tilfzlde af "overheat".

Motorhavari. Pilotens totale flyvetid 160l
20/1 1965. Heraf p4 typen 423

I "line-up"-positionen for start
afprevede piloten motoren ved loo% RPM,
og alle instrumentvisninger var norma=
le. Bremserne blev sluppet, men da
flyet havde rullet ca. lo meter, herte
piloten en kraftig eksplosion i moto-
ren, og samtidigt fyldtes cockpittet
med reg. EGT begyndte at stige, hvor=-
efter piloten straks "gtopcockede" mo-
toren. Efter standsning af flyet for=-
lod han hurtigt cockpittet.

FEn teknisk undersegelse viste,
at et kompressorblad i forste trin var
knzkket. Kompressor- 0Of turbinesektio-
nen var beskadiget.

Flyvetildragelse.
FLK-klassifikation: Technical defect A/C.

Bemar v

Selvom piloten ikke "per definition" tilherer gruppen "Danmarks

hurtigste mznd", foretog han alligevel en Tap nevacuation of the cock=
pit"!




