' RF 35 DRAKEN erstatter REPUBLIC RF 84 THUNDERF

Eskadrille 725 (Karup) blev den 1. nov.
— 1 &r og 2 maneder efter fgrste modta-
gelse af fgrste Draken — erklaret for ope-
rativ.

Den 27, juli 71 mistede man det fgrste
Draken-fly (F-35), hvor piloten reddede
sig ved udskydning med katapultsadet.

Eskadrille 729 (Karup) fik den 24. maj
71 det forste Draken-fly (RF-35-F) og vil
i lpbet af 72 fgrste kvartal fi detresteren-
de fly, der mangler i eskadrillens fulde
udbygning.

Den 3. august 71 mistede man i eska-
drillen det forste fly af denne type, idet
en elev under en omskolingsmission mi-
stede kontrollen over det. Piloten reddede
sig her ligeledes i faldskarm.

31. dec. 71 flgj man i eskadriilen den
sidste tur med RF-84-F. Dette fly har vae-
ret anvendt i flyvevadbnet siden 2. maj 57
og i denne periode blev der flgjet 39.861
timer med denne type.

Flyvertaktisk Kommando oplyser i gv-
rigt om indfasningen af Draken, at man er
ved at have overvundet vanskelighederne
og efter at have modtaget de forste 2-sa-
dede fly, er man ikke lengere afhangig
af den svenske omskolingshjz!p.

(Fly-Nyt)
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Det gamle rekognoceringsfly REPUBLIC RF 84 F
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BCR UDFYLDES AF ENHVER, DER HAR KENDSKAB TIL HENDELSER ELLER FORHOLD, DER ‘ER KOMPROMITTERENDE FOR

FLYVESIKKERHEDEN, OG SOM IKKE GIVER ANLEDNING TIL UDFERDIGELSE AF FORM. 1931 ELLER U«Rs RAPPORT.
TIL FSN
1. XEXAXEREX /roRHOLDETS ART:

OVERTRZDELSE AF GALDENDE | E

NEAR MISS PROCEDURE, BEST. ELL. ORDRE | |

UHENSIGTSMESSIGT FLYVESIKKERHEDSKOMPROMITTERENDE ’ x_‘

MATERTIEBL [ | XOEHENORE | &
UHENSIGTSMASSIG/ELLER | . i ‘ .
UTILSTREKKELIG UDDANNELSE WSS | BRAEED

2. EENBXZSEXXFORHOLDET VEDRORER :

0-AFD | x GeA START/ TAXIBANER l FLYTYPE: Draken
PASTE INSTALLATIONER
ATC B+R KRR NPI\AFL);V;FELT \ ESK/verksTeD: B8k, T29

3 HENDELSEN/FORHOLDET INDTRUFFET/KONSTATERET :

I LUFTEN PA JORDEN DATO: KLe3

HVIS "I LUFTEN" UDFYLD FOLGENDE PUNKTER, SAFREMT DET SKONNES AF VERDI:

[
VEJR: VMC L IMc |

STED: H@JDE: FLYANTAL:

MISSIONSTYPE:

L. BESKRIVELSE I KLART TEKST AF XAXEXEXX/FORHOLDETS ART:
Ref) ?aport over 63. Air Forces Flight Safety Committee mede i Pari
1-5 6 710

Ref, side 11, item 11 omhandler minimum flyvetid for operative pilo
ter, der skal opretholde "effective combat readiness", 10-15 flyve=
timer pr. méned anses her for det generelt minimale for at oprethol

re minimum.

Ved en underseogelse foretaget i ESK 729, viste det sig at den gen-
nemsnitlige flyvetid pr. mand pr. m&ned (instrukterer og sidste om-
skolingshold undtaget?, var lo-35 tm. Beregningen er foretaget for
perioden 1/4 - 21/10 1971; d.v.8. en godtvejrsperiode, hvor gennem-
snitsflyvetiden burde ligge en hel del over Arsgennemsnittet.

komprommitterende, men ogs& som flyvesikkerhedskomprommitterende,
En medvirkende &rsag til den ovenstfende lave gennemsnitsflyveti

nes pédbegyndelse, Dette har medfert, at piloter, der lige har gen=
nemgéet Draken omskolingen, er blevet "stattet" i flyvetid. F.eks,
kan detn®zvnes, at flere omskolede piloter har en mdnedsflyvetid pé
ca., 7 timer,

de denne status. RAF og USAF har som anfert i item 11 et noget hajﬂ-

Dette forhold anses af Esk. piloter ikke alene som effektivitetg=

er efter undertegnedes mening den korte tid mellem omskolingsholde=

d




|

| 5. FORSLAG TIL FORBEDRING AF FORHOLDET;: _

En bedre planlzgning af fremtidige omskolingsholds p&begyndelse,
siledes at der kan blive en mere hensigtsmmssig fordeling, af den
til r&dighed varende flyvetid.

Da den Arligt tildelte flyvetid for Esk. i forvejen er ringe, ayned

det hensigtsmessigt at stabspiloter opretholder deres flyvestatus i
ikke=operative eskadriller,

UDFERDIGET AF':

VIS BUS FRO BES M@S WAW ELS LUI PEI RIT

RANG: NAVN : ENHED:
6. FSNFSO TIL: OPSO y DER ANMODES oM AT BROIEXIOEX s.cun,
kommentere
KRY
s FTRA: 0PSO TIL FSNFSO

Se mine kommentarer pd vedlagte bilag.

sign
J. Michaelsen
operationsofficer

8. FSNFESO TIL: (udsteder)

Jeg skal afholde mig fra at kommentere sagen yderligere, blot op-
fordre til at den tilrddighed varende flyvetid udnyttes mest ratio-
nelt. Jeg mener stadig at det er irrBlevant at tale om timer i for-

gingelse med status, idet cockpit tid kan f&s medens flyet stir p%
orden ;

sign
KRY

9. .(KUN FSNFSO)

(a) FORHOLDET BEHANDLET VED (Ref):

(b) INFO FORDELT TIL:




Operationsafdelingen ' 1 nov 1971
Flyvestation KARUP,

Det ville vere onskeligt --set fra et effektivitetsmessigt syns-
punkt - om moskolingen kunne afvikles ved en serlig " conversion unit",
som afleverede de omskolede piloter til de operative enheder, som sé
kunne koncentrere indsatsen om " effective combat readiness"- trazningen.

Det har FLV ikke kunnet magte, og opgaven for FSN KARUP - og i dette
tilfelde ESK 729 som eneste recce enhed i FLV - har derfor varet at gen-
nemfere omskoling af alle piloter p& den kortest mulige tid og derefter
at bringe ESK op p4 delvis operativ status snarest muligt ( lzg merke til
ordet "muligt"),

Henvisningen til en pilots minimale flyvetid pr. mf&ned for at opret-
holde "effective combat readiness" er ikke relevant i denne forbindelse,

idet ESK har "omskolet"-status med prioritet p4 omskolingsflyvning samt
trening til dekvis operativ status for negle piloter med henblik pd i
begrenset omfang at kunne varetage recce-beredskabet pi Draken.

FKO, FTK og FSN/ESK er siledes helt pd det rene med, at ESK operative
effektivitet indtil nu har veret meget begrznset. Henset hertil mener
jeg, at der ikke er noget flysikkompromitterende i, at en delvis opera-
tiv pilot kun flyver 8-9 timer pr. méned (det minimale krav er jo 8:20)
0g en omskolet pilot 1lidt mindre, men en s&dan situation ber selvfolge-
lig begrenses tidsmessigt mest muligt. Derfor sztter FSN alt ind pa, at
forbedre "teknikken" sdledes at vi i 1972 = hvor ESK forhdbentlig bliver
"combat ready" - bliver i stand til at give de operative piloter mindst
15 flyvetimer pr. méned.

Hvad er det for stabspiloter der hentydes til i punkt 59? Sdvidt jeg
ved er der ingemPTK/AIRBALTAP/BALTAP-piloter som flyver Draken i ESK 729,
Dersom man hentyder til FSNestab. d.v.s. O-afd, er jeg helt uenig i det
anferte synspunkt, 0PSO, LD-00 og FSO burde helst opretholde status p2a
alle operative fly pd FSN}

Jd. Michaelsen
operationsofficer
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LAD ALDRIG MODSTANDEREN ANE, AT DER
ER NERVER P& ...




Ilyene flyver stadig for lidt efter manges mening!
Disse billeder blev taget en smuk dag i forsommeren, og viser

overgangen mellem elevons og krop pé& et fly som STOD PA LINEN,







,Superhﬂg

P& basis af nedenstiende notat
har eskadrillen udregnet at
ELS kan reducere sin vagt til
7o kg (p4 1 méned), ved 3o
samlejer pr. UZ€esess

Ved 135 ugentlige samlejer
ville ELS forsvinde p& én
méned.
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SAMLEJE
EN GLIMRENDE
SLANKEKUR

Der forbruges ca. 200 kalorier pr. gang

NEW YORK: VeJen til en kan bringe vegien end med
slankere linje gdr gennem | nmsten to kilogram om méne-
mere akiiviiet i eglesengen — | den, mener han.
eller andre senge — mener den | Dey foreligger ikke noget om,
amerikanske lege, dr. Abra- | hyordan de overvaegtige fik
ham Friedman, der gennem 23 | sonnemtrumfet sig adgang til
dr har arbeidet med folks | gongen hyppigere end normalt.
viegtproblemer, — Et samleje er s anstren-

Friedman skriver i1 ugebladet gende; at der gennemsnitligt
'Ladies’ Home Journal, at|pqpes 200 kalorier pr. stk
samtaler med overvagtige pa-
tienter ofte viste, at de segte
kompensation _for _seksuelle |
problemer og frustrationer ved
at spise og drikke overdrevent.
"I denne sammenha:ng op-
fordrede Friedman patienlerne
til at age deres seksuelle akti-
vitet.

—Tre - jugeatlige , samlejer

oplyser den amerikanske lecge.

§ ELEKTRISK LYS |
i SOMMER- & HELARS-
HUSET KR. 550.-
v, aut. Install, mi. 5.9, efter 19.30 §

et prcban (01) 7479 22




PRESSEN SKREV !

Tirsdag 27. juni 1972
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Jet-flyene
afslorer
sg-for-
ureningen

Luftvabnet mobiliseret i kamper.
mod forureningen af danske soer

Flyveviabnets foto-re-
kognosceringsfly ind-
drages nu i beksempelsen
af ferskvandsforurenin-

gen.

Flyvertaktisk kommando 1
Karup har givet tilsagn om at
foretage infrared fotografering
af sumpvegetationen i 16 midt-
jyske soer. Det er forste gang,
man | Danmark tager infrared
fotografering i anvendelse in-
den for den botaniske forsk-
ning.

Bag undersogelsen stdr a-
manuenserne H. H. Schierup,
Botanisk Instituts ekologiske
afdeling ved Arhus Universi-
tet, og Seren Wium-Andersen,
Ferskvandsbiologisk laborato-
rium i Hillered.

‘Blandt de 16 seer, der skal
fotograferes fra jetfly i slut-
ningen af jull er Moss so ved
Skanderborg, Grane Langse,
Halle sp, Stigsholm sa, Al-

mindse, Borre se ved Silkeborg
og Slien sa.

De fotos, man pd denne mide
far, skal danne basis-materiale
for et studium af, hvordan
vegetationen udvikler sig og

‘dermed ogsd, hvor stor foru-

reningen er,

Sumpomréderne er wvanske-
ligt tilgengelige fra jorden, og
det er niesten umuligt at danne
sig et overblik over, hvor store
de enkelte plantegrupper er,
hvis de ikke betragtes fra luf-
ten.

Nir de to videnskabsmand
har valgt at bruge infrarade
film, hsenger det sammen med,
at man langt lettere kan ud-
skille de forskellige plantear-
ter pd disse billeder end pd
sori-hvide. Planterne reflek-

terer lyset forskelligt og giver
tydelige forskelle pd billeder-
ne.

Efter den forste fotografering |

er det planen, at projektet skal
felges op med et par 4rs mel-
lemrum, &4 man kan se, hvor-

dan de forskellige arter ud-
vikler slg. Det bliver dog
nappe flyvevibnet, som fore-
tager det efterfmlgende arbej-
de.

Visse af sumpplanterne kan
akkumulere de gedningsrester
eller kunstige naeringsstoffer,
som skylles ud | seerne fra
store landbrugsomrader, og
selv beskedne meengder af

gedning, tilfert sevandet wvia
4er og andre tilleb, kan pé-
vhtewmﬂmﬂm&rd-

Pd langt sigt vil de to for-
skere gerne have samtlige
landets soer fotograferet, sd
forureningstakten neoje kan
folges, og sA man kan traffe
modjorholdsregler i tide.

Leck,

har lmst, at For- ren, tilfojade hun
svafsministeriet for o2 gik med hastige
ﬁdmmemmﬁeéml vlnleo-



JYLLANDS PO STEN ‘

Forureningsbekecempelse fra luften

Det danske flyveviben

sumpvegetationen 1 16
midtjyske seer, iblandt
hvilke er Mossa, Grane
Langss, Halle se, Stigs-
holm se, Almindse, Bor-
rese og Sliense.

Der er tale om fotogra-

sveert ved at {4 overblik
over. Bag undersegelser-
ne stir amanuenserne H.
H. Shierup fra Botanisk
Instituts ekologiske afde-

ling ved Aarhus Universi-

tet og Seren Wium-An-
dersen fra Ferskvands-
biologisk Laboratorium i
Hillered.

De her valgt at anvende
infrarede film, fortmller
dagbladet  sPolitikene,
fordi man pi sidanne op-
tagelser lettere kan skel-
ne de enkelte planter fra
hverandre, idet de reflek-
terer lyset pa forskellig
via,
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En tvivlsom japansk herre, der anvender dzkmnavnet Michihire Arai

har i lazngere tid veret penneven med wer chef,

Samme Arai (2) har tilsendt os en fandens masse breve, og da eskadrillen
begyndte at svare ham med japanske tegn istedet for med det velkendte
latinske alfabel flippede han helt ud (enhver ordentlig eskadrille er

naturligvis istand at producere japanske tegn.)

Vi bringer her nogle af
de pi&trangende breve,

% samt de kloge svar:







P.0. Box 48, SHITAYA,
Tokyo 110-91, JAPAN.
March 27 1972

Office of Information Esq.,
Eskadrille 729 Flyvestation
Karup 7460 Kglvraa, Denmark.

Dear Sir:

Thank you very much for your writing kindly answer by Japanese on eve-
ry time. I was very happy to received a photograph of (R)F-84G Thunder Jet
extempore Reconnaissance aircraft in RDAF. It is very valuable and treasure
for me as aviation mania and "Jounalist". Thank you again for your kindness
in wmy heart. ’

I will send you an article of made in Japan in rewarda for your kindness. '
by answer of your letter, could you please writing me now you want Japane-
se article 7 I yocu could tell me, I should be very happy to send you on
next time.

If you know an address of home base of Eskadrille 726, could you please
writing me ?

I am very interested your using RF-84F Thunderflash and if you have a pho-
tograph of RDAF's RF-84F showing camouflage painted, could you please send
it to me 7 Please forgive my boldness for making such a request on every
time.

L shall have to close for now. Hoping to near from you very soon. with
best regards to you and your colleague. I am very waiting for your kind
answer.

yours very trully

ﬁﬁ?ﬁﬁﬁ§ﬁ48 Michihiro Arai
e JF it B Fii0-01
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To open cut here f

Thunaer Jet. I wish very seen by Pp-

ﬁ

never seen your used RI- o4
hotograph of (R)F-84G Thunder Jet 4ir- RDAF. Please forgive my b=
oldness for making such a request on every time,

I writing many manuscripts of about aviation contribute on an
organ magazine of Chinese Nationalist Air Force in Taiwan, Free

China. It is named "Chinese Air Force" magazine. I sent you a C-

opy of it magazine together Japanese AIR magazine as a 8-

ample.,

I shall HhHave to close for Now, Hoping to hear from you very s00n.

with best regards to you and your colleagne. 1 am very waiting =

Qr your ne Xt anewel.

Lot e R N i kindly writing me by Japanese On la-
st letler.
yours very trully
o B B
Michihiro Arai
o si%, i
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Flyvestation Karup,
Denmarik

den 13. 'nugu-t 1971.

Hr.
Michiro Arail

Idet vi beder Dem undskylde den sene besvarelse af Deres brev af
24, maj 1971, vedlmgger vi et billede af den i Eskadrille 729 tidligere
anvendte flytype (R)F 84G.

Som De vil huske fra vores forrige brev, var cameraerne monteret
i den forreste del af venstre tiptank, hvilket ogs® ses pi vedlagte
billedes -

Angiende Eskadrille 726 blev demne ikke oplost i 1969, men er i
dag udstyret med Felol fly.

For nermere oplysninger om Bskadrille 727 og F-loo fly kan vi hen-
vise til:

Eskadrille 727,
Flyvestation Karup,
7460 Kelvraa,
Denmark,

Med venlig hilsen

BeWe L.dcmug
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Tokye 26, september 1971

Chefen for ESK729!

Forst og fremmest vil jeg gerne takke Dem for Deres brev og det udmerk-
ede billede af (R)F 84-G. Jeg har fiet adskillige billeder af F-84 fly fra det
amerikanske Forsvarsministerium samt fra "Republic"-fabrikkerne, men Deres
billede af (R)F-84 G med cameraer i den ene tiptank fandt jeg meget interessant.
Det japanske flyveviben anvender i sjeblikket nogle RF-86 F fly (F-86F-25 modi-
ficeret af Mitsubishi fabrikkerne).

Har De forovrigt modtaget de tidskrifter om flyvning, jeg for nogen tid
siden afsendte? Jeg har lige sendt oktober nummeret af AIR REVIEW, som inde-
holder en omtale af Mitsubishi XT-2, den ferste japanskbyggede supersoniske
jettrener, Flyet minder om F-4 Phantom og havde en tilfredsstillende forste
flyvning i juli mined.

Som De sikkert har bemm=rket, er jeg meget interesseret i Det danske
Flyvevaben, og jeg ved ikke rigtigt, hvordan jeg skal takke Dem for de oplys-
ninger og billeder, De gav mig.

Endnu en gang, tusind tak for hj=lpen
Deres

Michihiro Arai

P.Se Jeg hiber, De vil hj=lpe mig, men De har vel ikke et billede af en
RF 84-F pd jorden?
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Har verden
overhovedet

set din lige | @ sl




HER HVILER 729 SEJRSRUS
fodt: 8-8-1958 - dﬁd. 26-8 1972

ERE VERE DENS MINDE |

NEKROLOG: I dagene 21-26 august i det
herrens ar 1972 deltog Danmarks foto-
recognosceringseskadrille i exercise
"Big Cligk" pd Sola Air Base i Norges
land., Det var anden gang B.C. keorte

pa "single base concept" og som bekendt
forste gang vi deltog med Draken flyene.

At de store traditionsbundne forventnin-

ger til esk. blev indfriet vil nok vere

en tilsnigelse at pastd, men B,C,72
vil forhdbentlig komme til at std for eftertiden som den "competition"
der fik FTK op af hullerne, med hensyn til support til eskadrillen.

"And now as for all the lousy exuses!'.....Konkurencereglerne var

til denne B.C. mndret pad flere afgorende punkter, med en generel
generel stramning over hele linien. Vel nok den sterste fornyelse 14

t_ i udvelgelsen af "participating teams" idet hver SQD. indstillede to
hold af fire piloter til AFNORTH, som si fjorten dage for konkurencens
start udtrak det hold, som skiulle reprmsentere den enkelte eskadrille.
Af andre "goddies" kan nmvnes faste TOT' er pad alle tre targets, 4o
indflyvningssectore og compulsory flyvehojder mellem 500 og looco' ,
med et gustens "peneltysystem" for violations. Desuden var antallet
af "opportunity Targets", pinpoint og iser line searches, eget til
80=90 % af det samlede target udbud.

N ++sdenne sten blev sat af "old hawks"!




ORI R NIINCY

Fortreningen startede hvad man formodedd\var "i god tid", nemlig ca.
to mineder for., Tre hold deltog med hver sin fjorten dages trenings-
periode, De tre hold var Lej,Lui,Waw;Rit-Ste,Von,Dil,Bem~Fro,Som,Kin
og Kid,Vis og Mos sergede for targets og tasking samt bedommelse af
resultaterne, Vis udviste stort talent og megen diplomatisk snilde ved
at f& sine "venner" i heren til at opstille en del gode opportunity

targets, hvad der i sig selv m2 siges at vzre bememrkelsesverdigt,

" ny revolutionerende

opstilling! Messsese




Inflight reciever Myl lytter til guldkornene!

Semere forled fra hovedkvarteret, at nogle af de andre squadroner
ikke kunne stille tre hold men kun to, og i SOLIDARITET reducerede vi
da vore 12 S'er til to hold nemlig Lej Von Dil Kin og Ste Fro Som Bem.
Onsdag den 2, august indleb det lmnge ventede signal som udpegede &rets
uheldige helte, Det blev LEJ VON DIL KIN (bifaldet efter deres prmstatio=-
ner har endnu ikke lagt sig - red)

Top~-atlet i arbejde som utrettelig,
tédlmodig tekster.







When you get old
thats how you fold!

Lad os dog nu
tage ved leere







Et rystende drama

Onsdag middag den 16. august atar-

tede en impomerende konwoy pa 25 kere-
tejer fra Karup med Stavanger som
endemdl, En ganske anseeligoodyset
Da det altid har veret eskadrillens
erklazrede mil kun at genere civilbe-
folkningen med motorstej FRA LUFTEN,
blev vognene sendt afsted med lo mi-
nutters "spacing". Ferste turning
point var Hirtshals, som kom over ho-
risonten kl. 1700, og herfra blev sel-
skabet udskibet med afgang mod Kristians-
sand k1. 1900. En pa mange mader lystig
sejllads og ganske hyggelig efter at
Asmund havde ladet sit maveindhold se
dagens lys for derefter at blive for-
friskende stille. = Ankomst Kristianssand 24oo, overnatning pa en hjemmevernsgard
ved Kjevik,

Torsdagen gik med brav

brunstig bjergkersel i
naturskenne omgivelser.
Natten mellem torsdag
og fredag overnattedes
pa et dejligt hotel i
Kvinesdal, hvor ve=rten
var fantastisk flink
og forbleffende talmo-

dig.

Klar til start!
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Fredag middag ankom
jordtropperne til ende-—
mdlet Sela Air Base efter
en tur med kun smd uheld,
(et enkelt vindspejl pd
Holgers fotebus blev revet
af,af en medkerende last-
bil)

Lerdag formiddag kom holdet

plus Team Captain Tou flyven-—
de til sela., Bem havde det . -
privilegium at vere spare
pilet, eg Fro var med som

Duty Ops.
Lerdagen gik med en aircrew-

briefing, samt indretning af

opsteltet.

Eneste programpunkt sendag
var &bningsparaden, den reste-
rende tid gik med diverse
afslappende evelser.

Deltagere i konkurencen var
38 sqd. USAF, 2 sqd, RAF, )
T17 sqd. RNoAF, 729 sqd. RDAF
og 2.Nav, sqd, GAF,




ﬁhningsparaden (billederne er taget en Canberra i 2o0e' ; med 2o00's skyd=zkke—

he jde.
l. RF-5 Norge 2. Dansk lo4 ompirefly 3. Canberra Ompirefly plus
"schoel solutien"

4, RP-35 Danmark 5. RF-4 USAF 6., RF-4 RAF

Te Fo4 tysk ompirefly 8.RF-104 Tyskland.
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landag den 21, var
opvarmningsdag uden

for konkurencen., RDer
blev flejet et pas,

hver ogsé& spare pilots
fik en tur. Resultater—
ne var delte, og vi havde
de ferste af de mange
camerafejl, sem skulle
plage os de naste par

dage °

Tirsdag startede den egentlige
konkurence. Der blev flegjet

to pas om dagen, med undtagel-
se af onsdag, hvor der pegZ.a.
ddrligt vejr kun blev flejet .
et pas, hwor over halvdelen
af flyene mdtte diverte, da
vejret pd Sola gik under

minima.



Og de ssrgelige kendsgerningers
Resultatet:

Nr.1l 38,.sqd.

Nr.2 2.sqd.

Nr.3 T1lT.sqd.

Nr.4 729 sqd.

Nr.5 2.Nav sqd.

Hvad skulle vi gere uden
den tyske FLADES flyvevé~

Yen

Tirsdag startede den egent-
lige konkurence, og den var
hdrd lige fra starten af.
Mezngden af opportynity tar—
get var sterre end negen
tidligere Big Click, og vi
havde som sagt en del camera~
fejl, hvorimod flyene korte

fem fem.




Et 1ille udsnit af de mange gustne targets, hvoraf en del var i forbindelse
med line searches,




764 NR

o
o
@
=
L]
~
&
O
LA
o
o
2 *
T
]
o]
-

LO BC 28 25




Traditionen tro udfoldede alle enheder
stor aktivitet med at bemale hinandems
f1y. Her er det imidlertid gldet ud

over Hr, H.J.Tennesens lastvogn.

Lej missede et par targets pd

en og samme mission, og PID'en

havde sin egen mi3de at videre-

bringe sin hyldest pa.

Lerdag den 27. overrakte den nor-

gske forsvarsminister pramier
ved en "Award ceramony". Til
stede var blandt andet Gen.
Goodpaster SACEUR, Gen Sir
Pearson CINCNORTH, Viceadm.
Helms samt vor egen forsvars—
minister Keld Olesen.

Eter cermonien var der et

all rangs party, og festlig-
hederne fortsatte bagefter i

de diverse messer.

£-
Forsvarsminister Keld Olesen pad beseg ;{ ;’ Il;

i eskadrillens omride.



Sendag den 28. forlod det sejrrige hold Sola med maner. Billed er taget af Bem

i reserveflyet lige syd for Sola. De evrige var forst fremme i Karup efterfel-

gende tirsdag

I
Aid
L

-

—

P




DANMARKS

Den "_-- il | e~ -_ Ine + ""'(‘}\_*-‘-'I e " f";v-‘ '—1("'""’::1 ﬂ]_—-;,wn“.-w_!--"'n: +:f\!"1_
Keld Olesen, TSN Karup og her naturligvis Esk. 729 med sit beseg.

Folk med hukommelse vil wvide at samme K.0., besorte eskadrillen under
'BIG Click" i Norge for f3 uger siden, hvad der fir lokale politiske
lagttagere til at spi om snarlipg valg. Savidt red. kan se kXan der

lcun vere to grunde til ministerens besag] punkt 1 fedteri for lokale
narginalvalgere, eller punkt 2, for at vise den foregdiende regering

at socialdemokrater "tor hvor andre tover"

Forsvarsminister flgj Starfighter

Forsvarsminister Knud @stergaard bessgta | gér flyvestation Aalborg, han ver ifert fiyverdragt med navneskil-
tot »@stergaard« | elevseddt pd en jetjager og figj landet igennem pa en time. Her er ministeren kiar til jet-
mrﬁ:;mmm.mm;mnmammm~qm1mmr
Turde han




Som det ses arbejder Danmarks stadig skiftende flyvende forsvarsministre

sig sydp® i geografien, hvorfor FSN Skrydstrup da ogsi er ved at klarrare

-

en F=lpoo, for det tilfmlde vi skulle f& nyvalg her i landet.

Minister Keld Olesen, regeringens lokale sparehelt, ankom til den

)

midtjyske flyvestation i Chipmunk (han p2st3r at han har privat gront-

(=]

1andl ercertif

at og sidder derfor n=rmest propellen , som ogsd vist

o

pa& billedet) -

o~

MOD K,0., blev modtaget af oberst N.I,

Flyvestationens fotograf var naturlig

'vis p2 pletten, og vi har fiet et par

billeder fra oberstens secranpbor,

" bemerk "the pilot glimps in the eves"

hos begge notabiliteter!



<
- - A I
] + § . - ] i i e C
- & g C O o . « o B ©
£ ( n G -+ a E T C i b - -+ K T
¢ ( oL ' u C “r C F }
£ ot a _ 0 ¢ . -~ U £ e I = I TR
¢ i el A t ! [ a i © o | o 4 :
0 a A { r ( a( = .© + [ =] a T [V a £ & § F
= £ L = a [ = b [ o 3 r f aq
[ - O @ a £ . B0 o+ - & £ ( C m 4 a U
3 &e -+ t a a C -~ 4 a a " & Q r = £ = aq [
o o Ll t -+ oL ¥ = ( C § a e + - i O L C
t t oo 2 B o5 U _ o g “ e ¥ BO o " 8 A .
C C g o T 0 + 4 + @ - - g o) 3 3 a =, ¢ ’ I
§ -+ L £ = ~I & g 42 = - £ { € — € [ C
a @ Q L 3 £ A : [ TR 0 C b [ . i o [ o T
tp ° - R o O § b S @ U o Q " ™ “° i T 3 ~ C
L © 0 : o i ; 4% ® o £ ~ % 5 f W e~ o4 v.
a L { T 4 4 O [ a C * [ ( ¢ y [+
4 r i - 1_| C . ) £ - U = Tﬁ. ..‘i“..\c! . m I & ..ﬂ.
g 0 ~ ¢ . § [ $ 5 [ ¢ 4 -t ! 4 ]
( o a C - ( ( . s 01 O ( s 4 ¢ ( _. @ ¢ @ £
B ¢ ¢ 8 £ § 5 P« = B, " o o
C O d ¢ - ¢ ¢ = ¢
s 4 LT} .

¢ ¢ .
C (
Ls r i T
e -4
L > al.r.‘ 4 :
f




Oz her den historiske flyverapport, som blandt samlere ville kunne

omse=ttes til svimlende beleb!!

2LQROC0O0




ol o selvforsvarsministeren ud or flvve, men henset til den sensations-
1 o - pae T 3tm I + 4 ~ BNt Fion cortas wi ak
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"BATTLE OF BRITAIN DAY 1972

>
P4 ST. MAWCAN den 16 september .

L

L &r var det 729's tur til at fere sig ved "Battle of Britain Day", og

n

et hold med NK Ste i spidsen blev drevet sammen. Dagene forud for "afrejsen

blev anvendt til 1idt fortraning i smart formationsflyvning. Her er et par

"shots" fra generalprevens
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The team: '
WAW VAD STE IUI DEN

Selve turen var efter

deltagernes eget udsagn
ganske vellykket, med

god service og den stor-
stilede obligatoriske
afgkedsfest som turens hejde—

punkt.

Og her er for-

mationen, som den

sd ud pd selve
dagen, At det fo-
regdr i britisk
Juftrum ses klart
af billedet.

Taxi-out. Teknikken som sadvanlig lutter

beundring.



Indtryk fra den
evrige del af -

festeneeecee.




IOG ROSERNE UDEBLIVER DA HELLER IKKE.I

(& og ste f&r good show hos ebersten)

From: Air Commodore S M Davidson CBE CEng RAF
Royal Air Force

St Athan

Barry

Glamorgan
SA/39/10/Air CF6 9WA

Llantwit Major 3131

xt 3300
Colonel N Lund
Royal Danish Air Force -
KARUP
¢/o Danish Embassy
67 Pont Street Fﬂlga‘skr_l else
LONDON SW1 20 September 1972 — 7
Fra (afsander)
\ | \

:Ifbcu. C£¥£4;y\ljl, ey § Crf s
BATTLE OF BRITAIN *AT HOME' DAY 1972 I Fremsendes uden szrlig skrivelse

to St Athan's 'At Home' Day on 16 September. The Draken

aircraft was most impressive, and the formation was very L LL

tight and precise. L UUU
Efter aftale

1. Thank you for the contribution made by your Station y/s Y {4: - / \7.. £ 19 2

Ring venligst herom, lokal

2. Please pass my thanks to Captain F E Skorstengaard
and his pilots.

@nskes retur til sisander
Kvittering udbedes

- _! henhold til Dares skrivelsa
Y . Til godkendelse

O MS M] 1 K Kan beholdes C_s/( 9 2@
Tilbagesendes med 1ak for lan

;;!;;\CILZ;P.;:3§:JJE§;E - ::nnmen

Bedaes arkivaret

e

?’"/ %f"_’/

Alsandars Underskrill™
h .-~ \ »
Ok 79, L
L ——— - 1961 -~ / \

eberstens feterede under-
skrift.




Med &rs forsinkelse indbed eskadrillen gamle og nye hoge til den
traditionelle REUNION, der normalt hzrger den midtjyske hede hvert
andet 4r., Foreberedelserne var mange og lange, men resultater blev
ogsd et bevaget og vidt mede mellem gamle og nye, lkke farre end

35"eld hawks" & fruer efterkom eskadrillens engelsksprogede invi-
tation.




(og sddan s& invitationen ud)

Hawkmen and Hawkwomen {(Birds).

There has been a distinet, disapproved, disgusting disruption
in the steady flow of eruptious parties previously conducted
amongst Hawks. This has now reached a sudden, salsifying stop
by the annonsment of this rictical, respectable REUNION. A
lot af stories haven't been told and the breathtaking, old omes
allready told have grown better and we are sure that you will
appreciate this excellent, oppressing opportunity to hear or
tell them agin. As you have heard, for added thrill and in or-
der to lessen the stark, tantalous terror of hot day heavyweight
take-offs, The Air Force has replaced the old, obituary bird
with a new, under certain flight conditions controllable, noisy
but potentially proud and powerfull aircaft, So don’t miss this
fine, flabbergasting opportunity to get a good look at this
tergiversating speciment. In spite of enormous, economical
shortage we promise you that we will be able to serve an abso-
lutely bombastic, breathtaking dinner like in the good, old days.
Due to unforeseen circumstances the date has been altered to

the 3oth of September, so the previous announcement will be

considered as misleading only.

We do hope you will make your shocking appearance with
your gracious gasbag of a magnilquent mistress at 14OOA on the
30 of September in 729 SQD, Karup.

Some abortifacient airtranspontation will be provided A C-47
will depart from Verlese at 1230A and make final landing at Karup
between 1000 and 5000 feet down our fine, fuliginous runway at
1330A. (Be sure to book in time).

Furthermore we hope that fortuitous arrangements intiated
with futilious FKO will turn out our best, so we will be able
to offer you areadian accommodations and over-night stay on the
Air Base for only a small fare.

Tranqilli;}ng transportion back to Verlese will take place
at 1400A on ;he day to follow this splendid, superterrestrial
and splashing party.



The magnificent PROGRAM.

Saturday the 3otk of September.

12154

1400A

16304

18304
1900A

2130A

0030A

0200A

This is t2 be considered the very last hour you under any
squiffy circumstances should be in the OPS-SQD in Varlese
to catch the transportation to Karup, if you are on the
bocking Jist.

Reputable, reprovates Romecy-restaurant "Taverna" will be
open and everryhoiy will accumulate in this enormous,
exclusive place to hear the oral oracle of the 0ld Hawk.
Being completely shocked upcn the fantastic, fabulous
flv-vast of the numerous Novdek-conglomerate kites and
the start-up cf the violent, virginal vintage of the
antique Hawk, you have got time to rehabilitate yoursel-

-

wa .

e
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VEBgy

ow down the heavenly, healthy waters, take part

in ou

L

m.scellanecus, mysterical competitions, watch our
fantastic, flickering films and join up on conspicuous,
corigealed erratic events.

Now staris %wo hours of voluptuocus, vulnerary rest before
the veul, woaring rite (of course the bar will be open for
trespassers ).

Hilariocus "Haskoceks" will De served in the Northern Mess.
and we will 21] --in up on our resplendent royal banquet.
lator oz coffee with Yavec™ will be served in the Castle~
cellar,

The unarimouns., disrszpubtable jazzband of T souls "San Ja=-
cinto" will disgorge joyful music and delightful, deli-
cioue dapce will ocome into being.

Gorgecus, grasefu! “"Garmmelest" will strengthen you and
make you read; fer the comprehensible, congenial effusion
to Discotec~type tunes.

The bar will closc and the berserker fury to the conveni-

ent quarters will start.

Next morning.

=
5]

To-day an uacompurable, famous Sunday lunch will take
place in the Northarn Mess and you are more than welcome
to join up on this arrangement (extra cost D.kr 15.- a
head. )

The last day of enrollmenit: the 8th of September to
Duty Ops, 729 S&D, Air Bace Karup, T4To Karup.



ﬁame : : ‘ g abbrev. number

YES of course we want to take part in this gorgeous, unique
arrangement at the ridiculously low price of D.kr 0.~

a head.

=
o

of course we don’t want to take part in that ridiculous
arrangement at the gorgeously hi€h price of D.kr 90.-

a head.

Transportation wanted for persons.
Air Force accommodation wanted for persons.
Hotel reservation wanted for persons.

Sunday lunch wanted for persons.

Winding-up costs to be paid: by check/by postal order/cash at arrival.



(og det aktuelle program)

PROGRAM FOR REUNION DEN 30-31 SEP. 1972.

12 P A Modetid fen Verlose.
12 ° A Afgang fsn Verlose i C-47.

13 2 A Ankomst fsn Karup.
vddeling af adgangskort til stationen
tildeling af indkvartering (nér verelserne forlades sendag
efterlades noglen i deren.)
fra indkvarteringsomradet kores tilbage til esk. 729 i
folkevognsbusser

14 °° A Vi samles i den i eskadrilleomrddet etablerede "Taverna,
til fadel og "junioreskadrillepilotsmurte sandwiches".
Gmster bedes allerede pé dette tidlige tidspunkt at opsege,
henholdsvis lade sig opsege af vor flinke pengeindkassator.
Vor wen hedder Skyggelugd, men lyder ogsd navnet MYL,
( 90 kr. pr. nmse og 147° kr. pr. seng.)

14 15 A Chefen byder velkommen.
14 %° A The 729 ATRSHOW.

5 %0 5o Static display i hangaren, en og toszdet Draken fly,.
Fotoudstilling i Rommeyhallen
Tombola

16 °° A En "compitition" mellem gamle og nye hoge.
Non-stop film show for folk med stzrke nerver,

17 >0 A Transport til kvarterer og messe nord.

18 °° A  Baren &ben i messens borgkelder.
19 °° A Velkamstdrink i hall’ en messe nord.

19 °° A Middag i den store spisesal,
Kaffe med avec i salonerne.
Dans i store sal.

Logsuppe med flutes.
ol % a Discoteqe i keslderen
A Baren lukker,

Sendag:

@nskes morgenmad kan dette fés i Messe C (sergentmessen)
For transport, ring til VO esk. 729 lokal 91,

12 4 Sgndagsfrokost i messe nord.

Noglen efterlades i deren pa kvarteret, husk at aflevere adgangs-
kort,

VEL M@DT.



Klokken ca. 1400 var det store selskab forsamlet i den til lejligheden

hyggelig ommeblerede Romneyhal. Gensynsglade og skulderklap fyldte straks
den ny&bnede "Taverna", og tilfredse fadelsbevs eog frydefuld fingermadses

hvirvliede op med vor chef, da han fyrede sin velformulerede velkomsttale




Man bevager sig nu i nasten samlet trop ud til en position nar

baneenden for at overvare , "the 729 5-ship formation show".

Og C.L, folger efter med slvognen....

h




Spzndt venten mens formationen far'"joinet op" et eller andet sted

ude i fedrelandet. Det tog noget tid inden formationen var nede p&

den passende brandstefsvegt.

-',,‘:







De fotogene fotografer plus Bem.

Og endelig kommer de. Kin har "tally" og alle er synlig bevaget.







og sidste overflywvning i "loose vig" med tending af A/B
overhead publikum, Hign speed run med climb efter A/B.




Chefen for fuld udblzsning ved ledtrzkningen i det amerikanske lotteri.

i
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Og eftermiddagen skred fremad under udfoldelse af megen mero og lystighed,
blendt andet denne "ringridning" pd long johms, hvor et hold fra gasterne
stillede op mod eskadrillens mesterheld:
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De gamle Hawks vandt . Chefen overrazkker obskene tegninger som

pranie.
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