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Dansk jager-fly skal afslore

om russere fiskede ulovligt

Fiskeriministeren krever i givet fald seveernet sat ind
mod den russiske ﬁskerigrcenseovertrwdelse

Fiskeriminister Niels Anker
Kofoed vil nu have indskeer-
pet, at severnet har pligt til
at skride ind, nir udenlandske
fartejer i danske farvande
krienker fiskeribestemmelser-

Baggrunden er en sag, som
muligvis bygger pid misforstia-
elser.

Under et ophold i Paris er
fiskeriministeren af Ritzaus
Bureau blevet orienteret om,
at to sovjetiske trawlere og to
sovjetiske moderskibe 3'/: samil

fra kysten ved Bulbjerg pd den
jyske wvestkyst omladede fisk.
Det ville j givet fald have veae-
ret 1 strid med saltvandsfiske-
rilovén,

Men det er slet ikke givet, at
episoden virkelig har udspun-
det sig, som det er refereret

for fiskeriministeren. Men pa
det grundlag, der er ham be-
kendt, finder han .det afge-
rende, at der {reffes foran-
staltninger til undglelse af
gentagelser”,

Episodens rette forleb wil

(Fortsmtites side 2, spalte 1)



Dansk jager-fly afgor |

{Fortsat fra forsiden) *
forst blive klarlagt pd man-
dag, ndr dens kronvidne, pilo-
ten i et dansk fotorecognese-
ringsfly af Draken-typen kan
aftheres,

Indtil da er de mere spar-
somme kendsgerninger disse:

Torsdag ser piloten { et vest-
tysk militeerfly de sovjetiske
skibe, som han mener befinder
sig 3'/s semil fra kysten i feerd
med en aktivitet af en eller an-
den art. Soveernet anmoder
flyvevibnet om st ga pa vin-
gefne, og piloten { ep Draken-
Jjager melder senere, at skibe-
ne ligger pad en position 3!/ so-
mil fra kysten,

Da skibene er uden for 3 se-
milegraensen er sagen ikke
l®ngere militeer, Soveernet
hmvder dansk suveranitet,
men har lkke som daglig opga-
ve fiskeriinspektion omkring
Danmark (derimod ved Gren-
land og Fareerne).

Severnets Operative Kom-
mando beder Kattegats Mari-
nedistrikt | Frederikshavn ori-
entere politiet og fiskerikon-
trollen. Fiskerimyndighederne
afstr imidlertid fra at tage
affere. De ville i givet fald
have haft tre muligheder. En-
ten kunne de veret sejlet ud i
et civilt fiskeinspektionsskib,
eller de kunne have sendt et
af statens redningsskibe, som

bn.: ahele rlmi ‘Joht mere O

— roq. oo mam "kt wd
hee Llladdae. Rummt Leoass

positonen, forelog omladning ol div Gov el s Ulows b\.c]

blive opklaret, nir fotografi- .
erne der blev taget fra Dra-
ken-jagerne, i dag er blevet ty-
det af flyvevibnels og soveer-
nets serlige fototydere,

Piloten, som fotegraferede
skibene pd positionen, ter ikke
sige, om de omladede fisk eller | - -
ej. g

Hvis tydningen af billederne e e T : - -;‘ =
viser, at skibene har foretaget | - ] ’ -
omladning af fisk, har de over-
tradt saltvandsfiskeriloven.
Dens paragraf 1 forbyder ikke
blot fiskeri, men ogsd omlad-
ning og forarbejdning inden
for 12 semilesgraensen.

Fiskeriminister Niels Anker
Kofoed mener ikke, der tidli-
gere er konstateret tilsvaren-
de fiskerigreensekrankelser.

— Derfor mid vi treeffe for-
anstaltninger til at undgd gen-
tagelser, siger han.

— Vi m& forsvare vore ret-
tigheder. Den slags episoder
bor fere til opbringelse, og de
ansvarlige ber stilles for ret-
ten, siger ministeren,

ogsd har myndigheder som fi-

jer, eller

de kunne have anmodet sover-

net om bistand. Severnet fik
ingen anmodning,

De &bne spergsmal er endnu,

om skibene, som fredag forlod

Gro
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ROYAL FLUSH XVIII

27T MAal - 1. luwnd 191 S.

VERTEe ASE ¢

\ Aufklarungsgeschwader 51

i 1 1
\a\l O 4w\ X A% VX% ~ i 241 VN
LS G U0 AR N\ W e o L A T ESNauAy TERSE.  EoROL e
-
. \

semenl -~ SoUAtnm 1w B C‘—\._\C\._.‘L FlLosnn VG118,

1 _\ .0 C& L8 M A L_\_L \\ \_QL&LL.,-'\-L_ l'_kL Wik L—uL |
"l\ \‘LL_\M’._L__"\ C?C\__\r\/‘\t LA C.—__\ HJD'::J r_\' \\C\

WAL {;\__t JE P\_.'_L"_f—)
:\ W\ .\
A L = = VoV r._:\ﬂ O -
b\

14.00—18.00 Teams fly in / Arrivée des
. . équipages

— 1451500 USA
1 J f F

ROYAL FLUSH XVii 15,00_18.90 RAF
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ER DETTE SANDT OM 729

Ser dag och natt

I sensommeren 1975 gennemfgrtes prgveflyvninger med den kommende IRLS
(infra-red line scan) - pod.

Udstyret er fra Texas Instruments,

Pod'en og flyet er fra SAAB,

Piloten er VAD fra 729

Navnet er RED BARON

-hvilket

Danska flygvapnets Drakar fdr nu
Red Baron, en ny dag- och natt-
spaningskapsel,  Prototypen dr |
malad i danska réd-vita fdrgerna,
ddrav namnet. r



September 1975

Her fejrer vi at et medlem af 729's
Kaptajnsjunta har passeret de 3oo00

timers flyvning.

e )

o S

@verst laver kaptajn Vermund VAD

en perfekt firepunktslanding

I midten modtages han pa behgrig

vis i eskadrillens ops-rum

Nederst et narbillede af dagens mand!




Efteraret 1975
Da SAS fl¢j sin farewell
formationstur over Danmark med

Convair Metropolitan var 729
selviglgelig med. GES var
reccepilot og tog disse fine

shots af SNOOPY 1, 2 og 3.

Pa pletten,
nar

det sker!
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Res.: FLK OPS-15

FSN  KARUP  .den 90 1975 - : T i
. : FLK

Ved AIR MISS ku

FTK til FTK (4 ekspl.)
FMK

PiLoTY FacTer

Rapport over: Sterre havari, Flyvetildragelse, AIR MISS.

Ref.: : .
(her anlores nr. ph ovt. UR rappore, der wkal referore til denne form, 1031)
Bilag 1: Tilst:;ndsrapport Bileg 4: Skitse.
- 2:Hmndeleesforlebd.

3:Undersegelsesresultater.

Dato: 29/8 1975 2. l-l(:;l:nde{:es:j:taid SKALLINGEN 3. Mission: TAKT, SKYDN.
vis kendt

Oplysninger om fereren.

Grad og navn: VT Niels Erik RNielsen

Fodt den 29/9 1944 Omskolet ] Hvide instr. kore [ ]
Enhed: BLSAT29 Delvis operativ [ ] axx I8B [x]
Fuldt operativ Udv.gr. - ]

Flyvetid: (Udtyldes fuldt ud nir oplysningerne skonnes af vardi for belysning al hendelsen,

dog angives altid total flyvetid og total tid pi typen pr. sidste logbogsopgorelse).

Sidite 2 mdr. S dite & mar, Total

Pidennetype....................... T22:00
Pd samtlige typer::......uui i onn i 1280:00
Instrumentflyning . . .................. _ 4
IRy VAINg S, o e i s e * ; J

Tilskadekomne: (Oplysninger om evt. tiiskadekomne angives pi bilag) n/‘

Oplysninger om luftfartajet: (Udfyldes fuldt ud nir oplysningerne skennes af vardi for belysning af handelsen).

Luftfartojets type, nr. og enhed: RP-35 AR-117 BSET29

Siden M. E. Sidan 8. €. Yol
237 157 B B 0 W § AU Drifestid:
Motortype og nr.: Sidan M. F. Siden M. E. Toral
ol b, A Pread JURR T nt e oo (10 3 Driftsud: )
AL TR AR e et o o Y e
L SRR R LW (Mmoo (5 2n Lo
L S R S S R A e e

Skade pa lufefartojet: total [ svar [ lettere ingen [
|

Hvor og hvorledes vil skaden blive udbedret: Se bilag 1.

Form, 1031 (Sap. &5)



9. Vejret pa hendelsesstedet: {Udlyldes nar vejret skonnes at have varet idrsag eller medvirkende 4rsag til hmndelsen, eller
.- dersom vejret skonnes at have haft indflydelse pd pilotens dispositianer),

Vind 120/8: Sigt 8 km Skydzkke Dis dNH 1017

10. Handelsesforlobet: (kortfattet resume af handelsesforlebet. Evt, henvisning til bilag).

Start kl. 092682 Sted Karup Landing k. 09512 Sted EKarup
Tidspunkt for hzndelsen 094%5g VMC/ttx
Se bllag 2.

11. Underspgelsesresultater: (eve. henvisning til bilag).

S5e bllﬁs De

8 Arsag til handelsen: (Klart spreg).

En kombination af fejlnavigation og manglende information af
rodetoeren om den aktuelle fejl.

13. Eventuelle forebyggende foranstaltninger: (evt. henvisning til bilag).

Hendelsen skal gennemgis med alle piloter.

14. Bemazrkninger:

Hondelsen bor mane til eftertanke hos alle piloter. En ellers vel-
briefet og godt planlagt mission kan ende i en katastrofe, hvis den en-
kelte ikke er forudseende nok til at ane de muligheder, som ligger gemt
bag f.cks. en tilsyneladende uskyldig fejlnavigation.

N. Lund

Klassifikation: (Udiyldes af FLK) S T



Rl L

Bilag til: form. 1031

TILSTANDSRAPPORT
Rapport over skader pé& materiel.
l. Enhed KAR-MK Dato. 23/9_1975 2. Rapport nr, m m”
3. Hendelse. Ref. form. "H" ‘w nre. 03'-0808

Overstress af fly med 10 "G".

4. Enhed, hvor!:::‘;xglse indtraf. 5. Hendelsesdato. 29/8-1975
6. Materielart., Fly 7. Type. RF-35 8. Serie nr. AR-117
| 9. Driftstid (total). 672105 10. Driftstid siden HE, IRAN.
11, Undersegelse udfert af,
Grad. x Navn. E.Frost Enhed. KAR-MK
12, Bilag. 13, UR-rapport.

14.

Beskrivelse. (Anvend evt. bagside).

a.
b.
e
d.
e.

Flyet overstressed med mere end +4 G. G-mfler var glet mod stop ved +10 G,

2 stk. slicktanke - V4 og H4 - revnet.

1 stk. overste bagkrop~ befmstigelsesbolt P/N 1268161-1 under minimummfl.

1 stk. nagle i venstre planforkant spramgt, 15 mm lang revne ud fra naglehullet
Motorens A/B m8l ude af justering.

-1

b.
Coe
d.

15, Detailundersegelser. (Anvend evt. bagside).

Fly inspiceret i h.t. MATINS 1F-Draken-6SKIF afenit #06.2.
Desuden blev folgende foretaget grundet uvisheden om hvor mange G, der var
trukket pd flyet.

Stoldéimpermekanismen inspiceret. Mekanismen, som udloses ved 15 G, var intakt.
Balkbolte magnafluxundersegt.
Motortappe og ophang demonteret for inspektion.

}|——a. Fatique-loadmeter inspicerst for oversiress.- yend
16. Skadens udbedring. pefekte dele udekiftet. Nedreparation af planforkant fore-

taget. MATINS 1FP-Draken-5566 udfores ved forstkommende PE.

17. Reparationstid.

176 mandtimer

18, Udferte forebyggende foranstaltninger eller forslag til sédanne.

FME er anmodet om at indfoje et nyt pkt. i 1F-Draken-68KIF om inspektion af
atoldiémpermekanisme ved pavirkninger over + 10 G.

19, @vrige bemzrkninger. 2?;/: ;

.5 T s vl

Form,2785A
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‘Bilag 2.

PLt. 10: Hendelsesforlgb.

‘lissionen var taktisk rekognoscering i rode p& Oksbel.

Indflyvning til malomrddet var planlagt i 300' med M.
0.9 via Horns Rev Fyrskib. Roden skulle passere kysten nord
for Blavands Huk, lidt syd for Vejers plantage. PA grund af
nogen dis med en generel sigtbarhed p4 8 km, sA roden ikke
- fyrskibet, 30 sek. efter planlagt passagetidspunkt foretog
roden et hojredrej til en pstkurs. Da kysten kom til syne,
blev rodeforeren klar over, at man reelt befandt sig syd
for Ho plantage - se skitse. Ved passage af kysten foretog
rodetoeren et krapt drej mod nord, hvorfor formationsfoere-
ren tog det for givet, at toeren var klar over den aktuelle
fejlnavigation og fulgte efter i et krapt venstredrej, for
2t komme inden om i drejet. Efter at have drejet ca. 807,
reverserede toeren imidlertid med ca. 5 G til hejre, sam-
tidig med, at han steg til 450-500'. Dette bevirkede, at de
to fly kom pi skerende kurser i samme hpjde - se skitse.
For at undgd kollision mAtte rodeforeren "bunte" flyet med
ca. + 2 G. Dette gav en temmelig stejl dykvinkel mod jor-
den, For at undgd kollision med jorden trak rodeforeren
herpd over + 10 G for at redde situationen. Efter hendel-
sen steg rodefereren til 5000' pd en nordkurs, kaldte WHITE
‘L, IPP og annullerede missionen. Samtidig hermed informere-
des toeren om overbelastningen af rodefererens fly.

Formationen blev samlet i 5000' 1lidt nord for Varde,
hvor toeren lonstaterede, at rodefererens fly tabte brand-
gstof., Ipvrigt sf flyet uskadt ud,

Toeren fulgte rodefereren til landing via STRAIGHT IN
pA harup, efter at man havde afgivet PAN CALL. Der blev fo-
retaget en NOSE LOW DRAG CHUTE landing. Efter frakersel af

banen stoppedes motoren. :

-t -A-b-v,w-—‘....._.__
5 o Tt
'



Bilag 3.

Pltte 112 Undersegelsesresultater.

Ae De tekniske undersegelser fremglr af bilag 1.

bs nodefererens forklaring.

Som det fremglr af hendelsesforlebet, var rodefeoreren
klar over, at formationen "ramte" kysten syd for BlaAvands
Huk. Han oplevede iovrigt hendelsen som beskrevet i bilag
2.

Da rodetoeren reverserede over Ho plantage ansid rode-
fereren kollisionen for uundgfelig, men forsegte alligevel
at homme under toeren ved at "bunte" flyet hraftigt (+ 2 G),
samtidig med at han kaldte STAY HIGH til toeren. Dykvinklen
mod jorden blev ret stejl, hvorfor rodeforeren trak pinden
helt 1 maven med det resultat, at flyet blev overbelastet
(mere end 10 G). Piloten mener, at flyene passerede hinan-~
den indenfor 5 meters afstand. Der blev ikke observeret no-
gen PULL OUT heojde.

Formationsfereren forklarer ievrigt, at missionen var
briefet om radiotavshed under hele anflyvningen. Toeren var
endvidere instrueret om at satte kurs mod sydkanten af Ve-
Jjers plantage efter passage af hysten - og derpd JINKE ind
over rodefereren under dennes RECCE RUN mod milet.

Ce Rodetoerens forklaring.

PA vej ind mod kysten blev der udfert VEAVING som brie-
fet - uden problemer. .

Inden passage af kysten sd toeren ud til hojre og kon-
staterede, atikysten rundede mod est og antog derfor dette
for at vere Blévands Huk. Samtidig konstaterede han, at han
var i korrekt position i forhold til rodefereren.

Ved passage af kysten sd piloten et skovhjerne mod NG,
som han antog for Vejers plantage. Han drejede derfor krapt
til venstre - som briefet - samtidig med, at han steg til
400", Ved skovkanten udferte han - igen som briefet - et haj-
redrej med ca. 5 G og steg til 500', idet han forventede at
skulle krydse ind over rodeforerens fly, som da skulle befin-
de sig i 300' hejde midt gennem mdlomraddet.

Da han s& ud til hojre, opdagede han rodefererens fly
meget tet pA. Piloten ggede belastningen til 6 G, men herte
ikke rodefererens opkald m.h.t. at holde hejden. Det skal
anferes, at toeren pA dette tidspunkt stadig troede, at for-
mationen var over det rigtige mAlomride.

Toeren heorte rodefereren kalde WHITE CLIFF og melde om
hendelsen. Parst pi dette tidspunkt blev toeren klar over,
at man havde veret syd for milomridet.

d. IIndersegelseskommissionens kommentarer.

(1) Begge piloter var vel briefet og klar over, hvordan
den taktiske aopgave askulle legses.

(2) Da anflyvningen imidlertid ikke forleber helt som fors=
ventet, begynder vanskelighederne., ' ?



(3) Rodefereren var klar over, at han ilke kunne forvente
at "ramme" kysten pd det rigtige sted, henset til at
migssionen "mistede" sit checkpunkt - Horns Rev fyrskib.
Rodefereren var sdledes indstillet pA en sndret taktik -
afh#ngig af hvor man "ramte" kysten.

(4) Toeren har ikke gjort sig dette usilikerhedsmoment helt
klart. I hvert fald antager han fejlagtigt kysten ved
Skallingens sydspids som Blévands Huk, ligesom han troe-
de, at Ho plantage var Vejers plantage.

(5) Hendelsen udviklede sig yderligere ved passage af ky-
sten, da rodefereren fastholdt den briefede radiotavs-
hed. Tiette fordi han dels var sikker pa den reelle po-
sition, dels fordi han ikke kunne forestille sig, at
toeren var "LOST". Dette "sikre indtryk" bekrzftedes
af toerens drej mod det rigtige malomréde.

(6) ULfter passage af kysten fraveg toeren den etablerede
praksis m.h.t. udelukkende at flyve pd sin leder - i-
det han fejlggtigt mente, at missionen afvikledes som
briefet, hvorfor han indledte den planlagte taktik med
et krapt sving til venstre.

Konklusion.

Denne handelse er klassisk 1 sin opbyegning. Den udvik-
ler sig forst langsomt og derpd efterhlnden hurtigere og
hurtigere. Den kunne vere foregiet under hvilket som helst
talitisk RWCCE RUN i rode, hvor lav hejde, stor fart, WEA-
VING, JINKING og radiotavshed - udover at vare briefet -« er
naturlige discipliner ved denne type operationer.

At den taktiske situation p& Oksbel har bidraget til
det psylkiske pres pd piloterne - og dermed har forsterket
miligheden for en sAdan handelse - er givet. 'led nogen bag-
klogskab md det konkluderes, at formationsfereren burde have
prudt radiotavsheden i demne situation, sfledes at toeren
var blevet Lklar over den aktuelle position, ca. 8 km syd for
det egentlige maAlomride.

Ved taktiske manevrer som her anfeort, ber ansvarsfor-
delingen indenfor roden, vare klart praciserect, ligesom al-
ternative procedurer skal vere gennemdreftet i principperne
fer missionen flyves.
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FLYVEVABNETS 25-ARS DAG BLEV FEJRET PA
BEHQRIG VIS '

OPSO BAV fgrte en 25-skibs formation reprazsenterende

alle FLV jeteskadriller Danmark rundt. Det var til

HYP AL' E glade for somme, men ogsd& til Ekstra Bladets store

irritation. Man skrev om brazndstofspild og manglede

MINE helt forstdelse for denne udmzrkede formationstraning.

Om aftenen blev dagen festligholdt ved stort party i Messe Nord under tilstede-

verelse af gamle Karup-honoratiores.

Det lykkedes i dagens anledning at f& svendene til at trazkke i uniform (!) til

festen



VIBORG-BLADET :

UGENS
MUKKERI

Vor huspoet hylder Flyvevabnet
i anledning af dets 25-4rs
jubilzeum dén 1. oktober 1975.

‘_..0 e
DET LIGGER | LUFTEN

Plus enhver pa Ekstra-Bladet,

Flyvevabenjubileeum

... femogtyve flyvske ar! der med pen og blzek i hand
Alt for ung til et musaum dypper alt i fedtefadet
med trods alt pa brystet héar! jeevnfer Herup's gamle dnd!
Benjamin blandt forsvarsarter Jam'n dem vaerner de skam osse
dog med klem savelsom fynd. ' - som en bedre Ikaros -
Ukendt dengang, at Nick Carter sa de fredeligt kan slasse
“gik og sked Chicago tynd! dels med Nato, dels med os!

_ Fladen har det meget lett're, Fem og tyve ar for landet

flyder aitid ovenpé,.... - ja, for bade Land og Folk -
“w="men de e r da en slags fzetre helt fra dem bag klittagsandet

i og over bolgen bla. og til Renne og Lakolk.
Hzeren er den gamie blandt os, De kan veere der pa pletten,
rummer mangen stor kanon dersom fjenden sku’ blie ra!
... kraft som kaffen hist fra Santos,  Der er brgl og bid i jetten,
brydninger og tradition! nar de skruer Draken pa!

effektivt og i en fart

at sd sender man jo ikke

eller gi’ det forste spark!

og forsvare folk og land.

Silkeborg i sol og slud.
og fru Olsen i Skelskar,
og den gamle redakter!

Men nér luften skal forsvares

imod krigsfolk og barbarers
dulgte trusler, er det klart,

Peder Skram - den gamle knark -
ned til Gedser for at kigge

Nej, s8 er det FLYVEVABNET,
der m4 vise, hvad det kan.
Det skal nok fa ballet &bnet

Vi ku’ enggng klare Goten

- ham hvis hjelm og hjerne brast -
vi kan stadig gi’ p& poten

med og uden hajen mast!

De forsvarer Kongehuset

li‘e fra henrik til Prins Knud

... La@se, Anholt havomsuset,
Men de vaerner ogsd Jensen

kommunister p4 Regensen

Jamen ak, de vild’ nok hel’re
ha’ at al ting Anded fred

... ingen bomber, ingen kaeldre,
tid til ro og rosenbed|

Men s lzenge folk ta'r fati
aggressioner fremfor smer,

ma de stadig vise, at vi
ikketierblot...mentarlll

Tror i de vil bombe Kina?
Fot’grafere i Schwerin?
Sende gamle Catalina

som en trussel mod Berlin?
Nej, de bygger pa fornuften,
men tro ikke deres magt

bare er et slag i luften

... end star Dragerne p3 vagt!

Fem og tyve &r er mange,
tiden flyver som en vind.
Jespersen og Morten Lange
sé dem hel're ga i spin!

Dog, alli'vel har de klaret

alle skeer, s3 dette kvad

sort p& hvidt kan bli‘e bevaret
just pa dette flyveblad!!!!!

MUK-

Im-““m“-a
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"KASTER DU SA SNART DET HANDLZDE 2"

H@PJT OPERATIV PERSONEL I

TYPISK AFSLAPPET SITUATION




Uddrag fra den gribende og knugende gyser
" En duty ops' hverdag'i 729 "

Chapter IITI : MYL's genvordigheder

Torsdag llooz : Tank - kun

5% dage tilbage som D/O

Fplgende onsdag loooz

L}

I'm going ape !




JY-1-75

Esk skulle afgive FRO til OCUén,og det m&tte der jo simpelthen blive en
fest ud af, Af med ham bliver vi jo nok ikke-det hznder jo at man stoder rd
ham i messen., Men fest skulle der vere-med kniv,gaffel og plaster., Behever
vi nevne de smd klare?? Desverre holdt vor fotograf fridag,men vi vil dg
preve at gengive handlingforlebet i korte trzk. Selve spisningen blev holdt
i borgkzlderen og under denne (altsd spisningen) blev der selvfelgelig holdt

diverse taler og VON havde,for at satte prikken over iét,lavet et kvad(se bag-

o). et st ot win wmeisteste (S
ARICE L@t T A L b LE
i s i, thixgsnbEETh
W, EHERHIMEL TE S,
2% b, BRoHEIFT M0.8fEIE

Talen er her gengivet som fortalt OIS = » FREBLF- 2
BE, FEMEAEEY 130k, JkE
(det har dog noget med flyvning at gore) kB R 8, 000m B S22 5

EThE, 1Y h CLERER
BEPHEINNE, AOERERES, 000nmE
FTRFESCLMTIRE->TLEL,
BHE OV Ebbigvy 4,000nmpl Lo
RGNS D &, BBEEOREA
Ol HREFSCHENZEES T hE
ebisdich, ALERHLOTH
ﬁﬁﬁﬂzﬁ(ﬁi’&&'df { %o
For dem som har problemer med at f& mening ud af dette,skal det

tilfejes at der var gledet et par stykker ned pd det tidspunkt

Som en lille specialitet har vi tilladt os felgende fremtidsvision

FRO altid er tet i halsen har vi henlagt his*——*_i/§%§;7___

onsdagen, == Det er FRO til en elev: >

y0g da

Pointen fik vi ikke,men som det ogsid her

fremgdr havde den noget med flyvning at gere,



Dragen drejer over Karup by
og frgen kvakker i karet
Det Frode er,der larmer i sky
han har alt rgven i vejret

Dragen vender aved over Vebbestrup by

thi Frode flyr over den hjemlige lind

for at bruge sin brander kan han sig ej dy
men tgver en kende med at liste den ind

Viben letter med hzse flgijt

af lydens intensitet

og Frodes flyver den har det drgijt
med at temme hans virilitet

Fra bakken letter en flok miger

og trediemand skrazmmes til dgde

for Frode er bedst ndr braznderen koger
og ¢jnene de er lidt rgde

Hvem har ej flgjet TFér med Frode i

pa dagen derpd efter festen

Han bruger al den luft a flyveren kan gi-
og selv forpester han resten

Nar Frode fortzller en gammel beretning
for flokken som star med glsjatter

far ingen hg¢rt historiens slutning

den drukner i Frodes egen latter

._ ”i ﬁ'ﬂ,
ﬁ ,:,r I !/ fjfﬂllmm W

lmm " i

Sit gode hjerte det har han
hos Kirsten derhjemme ved sovsen
han tager gerne selv en danskvand
og giver snapsen til vovsen.




S
ST E SN

I dag slog den afskylige GCA-bus til igen. Fremgangsmiden er i sin gribende
enkelthed den at den gemmer sig bag GCA®en,og med noje gennemtmnkt nojagtighed
gi’s gas nir et fly har tilbagelagt en halv banelengde. S& skulle den vere
hjemme!! Desvarre gik det ikke., En variabel smuttede, En af de f3 gange om aret
"drillen" har et clean fly vz=ltede de skumle planer. MYL havde netop si meget
speed pd at den kunne loftes over bussen-endda uden at sette spor pa taget.

Det var temmelig umuligt at f3 nogle sammenhmzngende sztninger fra pilotens

side og det fremgdr vist ogsd af billedet e

a.
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Uden 'at blande rettergangschefen ind havde Myl tenkt sig

DET ER VAERST
NAR HUNDENE

LETTER BEN




13.125 1975

En af eskadrillens venner og tidligere GLO, Kaptajn Ussing, fik den gode
ide, at invitere alle 729 piloter med familie til juletrasfzldning pa Tyrsbazk

ved Vejle fjord.

Vi samledes fgrst hos KIN
til glBgg og zbleskiver,
derefter k¢rte vi med Kaj's
bus til Tyrsbzk, hvor vi
efter sightseeing fzldede

juletrzer

Senere samledes vi i den gamle
pavillon til indtagelse af en
bedre julefrokost - avec.

Her underholder D@N fru Ussing




Her ser vi TOL, Clemme m. fr.,
fru NIL og Kaj et godt stykke

henne i frokosten

Begivenheden blev naturligvis dzkket af reccepiloten, KUN der fangede os pa vej til bussen

med dagens udbytte af juletr=zer




JULEFORMATION |

Den 22. december 1975 stablede Skrydstrup flyveklub en niskipper pa

benene til et flypast pa Karup. Saledes foranlediget tog det ikke Karup
mere end et par timer at sammensatte en 15-skibsformation, fgrt af Hawkeye
14 - D@N.

Der blev lavet angreb pd Skrydstrup netop da alle F-loo - pelsene var

pa vej fra julebriefing til messens julefrokost. Bagefter lavede vi flypast

i denne nydelige formation.




OK, vi skal lande, Ud_ med
fodderne. Arbejd... Skidt. Vi kem uden for lan-

= e 3 dings-banens cement.




