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“Someday you'll look back al this

and laugh.”
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Porlock Vale Equitation Centre,

Porlockford,,
Minehead,
Major P. Doenvang, Somerset.
729 Squadron,
Flyvestation Karup,
Kflvra,
7470 Karup J, :
DENMARK. : 3rd March, 1976.

Dear Major Doenvang,

Thank you very much indeed for your kind létter in
which you enclosed your Squadron badge &nd which I received
last week. I must admit that it was a surprise but a very
pleasant one, tool.

I was very honoured to know that I was one of the first

to receive a badge and you may certainly rest assured that it

will occupy a most important place iﬂ_my-collection. Everyone

I have written to has been extremely helpful and my collection

is increasing steadily and is something of which T am very proud.
Thanking you once again and hoping that we may have the

pleasure of seeing you in this country in the future,

Yours sincerely,

:

\

L

(Miss Jane Ramster)
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MORGENAVISEN
Jyllands-Posten

Dansk kamp-
fly sat ind
mod gal tysk
fiskeskipper
i Nordsgen




Thyborgn-fiskere folte sig truet af gal tysk skipper

Dansk militerfly sat

ind mod tysk trawler

Skipperen pa den 200
bruttoregistertons sto-

. = age i
re Cuxhaven-trawler Dansk militeerfly sat
»Erica« menes besat af e 3
et indsedt had imod (Porien fra fursiden over mastetoppene pé et skib,
danske fiskere danske fiskere. Skipperen mA fAr man det varmt om bord.
= veere besat af had mod os. — »Erica« var ved at fjerne
Det skal han nu for- Alle de evrige tyske fiskere sig fra os, da flyet kom, siger
klare - nermere om, | gmm - som i n-kunen.%:t udstednin-
neeste gang han anle- Vqthimde ph seveernets gen fra maskinen ramte havet,
ber Hanstholm havn. operative kommando i Arhus men da vi fortsat frygtede,
Det var »Erica«, der siger til Jyllands-Posten: hvad tyskeren kunne finde pé,
2 — Vilod straks et Draken-fly  sejlede vi hjem.
torsdag morgen udle- starte fra Karup, da alarmen Politirapport tilstilles nu det
ste'en alarm til seveaer- kom ind over Skagen radio. Fa wnmw«:
nets operative kom- i Tins-  aiiat | Cuxtwes.
mando, efter at fiske- lampe kommer susende hen o

skipper Marno Han-
sen, kutteren L. 430
»Tamari« af Thyboren
frygtede for, hvad ty-
skeren kunne finde pa.

Et Draken-fly fra det danske
luftvibén métte sendes ud
over positionen 60 semil vest
for Hanstholm, hvor den
aédmsk-tyske episode udspille-

5.

Marno Hansen siger til
Jyllands-Posten:

— »Erica« sejlede flere gange
i bevidst ond hensigt hen over
vore redskaber, et snurrevod.
En enkelt gang fik han med sit
trawl fat i voddet, siledes at vi
blev sleebt med. Vi kaldte ham
over radioen og kom ogsé ind
pa hans frekvens, men han vil-
le ikke svare,

Vi blev slaebt sa teet op ad
»Erica«, at tyskerne kunne he-
re vore rib, men ville ikke sva-
re. Alle mand var borte fra

forseg turde vi ikke blive pa
stedet leengere, men afbred fi-
skeriet og sejlede hjem. Det
var redskaber til 30.000 kr, der
stod pa spil hver gang, »Erica«
sejlede pa tveers.

»Erica« er kendt af de fleste

(Fortseettes side 2, spaite 4)
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Danmarks ferste seoslag

siden 1864 (vi vandt)

Af Bertel Thomsen

R@NNE - B.T.: Her vender
Danmarks mindste kampen-
hed til dato, en motorbad fra
minel@ggeren  »Sjellande,
tilbage til sit mdderskib med
kampens genstand — en
gvelsestorpedo.

Tilbage pid valpladsen, 30
spmil vest af Bornholm, lig-
ger DDR's slagne motor-
torpedobad »Hajene«. Dens
besetning maéitte give op
overfor motorbadens folk,
som fravristede dem en
gammel @gvelsestorpedo, som
tyskerne prgvede at hugge
efter u-baden »Spakhugge-
renes gvelsesskydning.

Det er en episode, som
mange umiddelbart vil trak-
ke pa smilebanden ad — men
den betragtes som et alvor-
ligt led i @st-landenes optrap-
ning af aggressiv optreeden
overfor danske flideenheder
i internationalt farvand i
Dstersgen, siger forsvars-
kommandoen, hvor man be-
tegner episoden som sbarn-
lige og »tabelige.

Dansk protest

Den danske regering pro-
testerede skarpt i gir over-

A ] c D E G H|

Medlem af Folketingets
sikkerhedspolitiske udvalg
Arne Christiansen: sJeg har
hgrt om episoden ad flere
kanaler — og i Radioavi-
sen — Og jeg synes, den er
blevet behandlet lidt for hu-
moristisk. Det er jo ikke
f@rste gang, det danske sg-
veern bliver generet i @ster-
|sgen. Men dette er, sdvidt
]eg ved, den aivorhgste epi-
sode. Jeg synes, regeringen
har behandlet sagen med
den alvor, den kraver, ved
at protestere,

Matte afbryde

En halv snes fladeenheder
fra DDR, Polen og Sovjet
var til stede i gér, da en
dansk eskadre, fire u-bide,
to mineleggere og en heli-
kopter, skulle afvikle pre-
cisionsskydning for u-bade
— en konkurrence mellem
|de fire u-bide i Dstersgen:

»Det er helt normalt, at
man fglger med — det ggr
vi ogsi — men det var
usaedvanligt, at der var sd
mange, og det var sikker-
hedsmeessigt uforsvarligt, at
de begyndte at genere gvel-
sen.«

»Derfor métte vi afbryde
den. Vi er spendt pd, hvad
der sker, nir den genopta-
ges. Vi mitte afbryde — for
vel er det gvelsestorpedo,
der skydes med. Men ram-
mer den et skib, gir den
| igennem.«

»Spakhuggerene« havde af-

for den gsttyske regering. En
repraesentant for DDR's am-
bassade i Kgbenhavn blev fa
timer efter episoden kaldt til
Udenrigsministeriet, og i
Udenrigsministeriet bad man
om, at den danske protest
straks maétte blive refereret
overfor regeringen i @st-
berlin

»Vi er meget spaendt pa at
se, hvordan protesten har
virket, nar vi fredag fort-
setter vore gvelser i det
samme omrade i @stersgen,«
siger forsvarskommandoen.

Allerede fi minutter efter
episoden i @stersgen i gir
ville den danske eskadre-
chef, kommandgrkaptajn J.
Parnov, nedlagge en protest
mod det gsttyske fartgjs og
dets besatnings optmda}.
Kommandﬁrkaptajnm sej-
lede i en gummibdd hen til
det tyske marinefartgj, men |
DDR-bes@tiningen ville ikke |
lade kommandgrkaptajnen
komme om bord, og han
matte rabe sin protest fra
havet.

Dsttyskerne havde faet fat
i torpedoen med en bads-
hage, men bes@iningen pa
sSj@®llandes motorbdd havde
fat i den anden ende — og
fik den trukket til sig.

Alvorligt

Torpedoen var en gammel
tysk gvelsestorpedo. Den er
udstyret med et helt specielt
tradstyringsanlaeg, siledes at

fvret en salve pa to torpes

man kan styre den mod et
mél efter affyringen.

doer, helikopteren fulgte
dem og markerede, hvor de
dukkede op. En motorbad
fra »Sjelland« bjergede den
ene — men pludselig gik
DDR-biden sHajen¢ op og
begyndte at bjeerge den an-
den, »Sjellandes motorbid
kom til — og fik trukket
torpedoen til sig. Episoden
blev straks efter fotografe-
ret fra et fotofly. Derefter
matte den danske eskadre
afbryde ¢gvelserne — fordi
Warszawa - pagt - fartgjerne
sejlede ind i gdvelsesfeltet.

Generer tit

@stpsgtlandene har i flere
ar geret danske flideen-
heder i @stersgen. DDR’s
fartgj r betegnes som de
veerste,

Stadig flere spionskibe er
placeret omkring Danmark
for at aflytte det danske for-
svars radiokommunikation.
Polske jagerfly overflyver
ugentlig Bornholm for at
nedkaste strimler, der for-
styrrer billedet pd en stor
radar pa gen. Sovjetiske og
polske landgangsfartgjer om-
sejler flere gange Arligt
Sjeelland, hvorefter de hol-
der landgangsgvelser pd Rii-
gen — hvis kyster minder
om Sjallands — og sovjet-
russiske kampfly géir flere
gange om maineden med
overlydsfart over Qsfer-
spen hen mod den danske
kyst — for at afprgve effek-
tiviteten af det da.nske
varslingssystem.




En of luftvabnets Droken-fly tog dette billede of Danmarks ferste soveerts treefning siden slaget ved Helgoland (e
i 1864. Dengang vandt vi ogsd. Motorbéden har erobret stridens ceble, en ovelsestorpedo, for ncesen of DDRs
»Hajen«.
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Vedr. "flyvevinge" pd uniformer.

Jeg har rettet henvendelse til MJ Alseer FKO/ vedr. sommeruniform/flyvevinge.

P2 Sommeruniform M/73 (den merkebld) skal flyvevinge bares.

P4 skjorte m/korte mrmer (den lysebld) mid flyvevinge ikke bmres, da den er at
betragte som en alm., skjorte.

MJ oplyste, at der er en produktion pd vej af den merkebld skjorte, ligeledes,
at der er ved at blive lavet flyvevinger til disse skjorter.

Hvorvidt der skal anlzgges slpps til den lysebld skjorte vil MJ ikke afgere, men
den lysebld skjorte ar at betragte som en almindelig bla skjorte, blot med
korte ®rmery .

]

y

| Jrf, FSNBST skal man have anlagt slips til skjorteuniform, hvis man fazrdes

udenfor eget omrade!!

N
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“I fly a little Harrier.”” “Harrier than whom?"'
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De to piloter planisgger og indtegner ruten for formiddagens treeningsflyvning.




Arbejdsplads 1 10.000 meters hgjde

Flyvevabnets jet-piloter har 40 timers arbejdsuge. Deres ar-
bejdsplads er ofte | 10.000 meters hejde og selv mener de, at
have »begge ben pa jorden«. - Vi er ikke specielle mennesker,
men har et job som alle andre. Vores foregér blot i luften fortzl-
ler to piloter fra eskadrille 729 pa flyvestation Karup. »SOLDA-
TEN« har besegt eskadrillen og fulgt to piloter under dagens
arbejde.

Stedet er Karup flyvestation
en tilfeeldig sommerdag, klok-
ken er otte og de to piloter
lojtnant N. E. Nielsen og se-
kondlejtnant B. Nielsen er net-
op madt pd arbejde. Eskadrille
729 er en foto-eskadrille og
bestar af en reekke Draken ma-
skiner af typen RF. Alle ud-
styret med hojtudviklede ka-
meraer til at tage billeder af
genstande i luften og pa jor-
den.

8

Arbejdsdagen indledes med
en briefing for eskadrillens pi-
loter. Her bliver dagens pro-
gram skitseret og der bliver gi-
vet oplysninger om vejrforhol-
dene over Danmark og det
nordlige Europa.

De »to gange Nielsen« skal
sammen pa en treningsflyv-
ning over Vesttyskland og
Holland. Undervejs passerer
de to Draken-jagere militeere
anleg, som skal fotograferes.

Det ga:lder for de to piloter, at
gennemfore denne flyvning
uden at blive opdaget af det
vesttyske og hollandske for-
svar. 2 ;

Flyvningen skal starte kl.
9,25 GMT. Det svarer til kl.
10,25 dansk tid, s& piloterne
har knap to timer til at forbe-
rede turen.

~ Forst planlegger vi turen
pa et oversigtskort og indteg-
ner ruten med angivelse af de
omréder, der skal fotograferes.
Senere finder vi detailkort
frem over de enkelte omrader,
der skal fotograferes. Disse
kort skal bruges si snart vi
nz.mer os stederne. Det for-
teeller sekondlejtnant B. Niel-
sen, han skal flyve forrest under
togtet.

= Vier to maskiner pd denne
flyvning og ser derfor mere,
men til gengeld er vi ogsa let-
tere at fa oje pa.

Formiddagstur
pa 900 km

Den samlede distance for tree-
ningsflyvningen er 900 kilome-
ter, s der er kun tale om en
formiddagstur for de to piloter.
Turen skal efter beregning va-
re én time og |5 minutter.

Ruten gar fra Karup over
Husum til Cuxhaven i Vest-
tyskland og herfra mod Leeu-
warden i Holland. Hjemturen
gar over Helgoland og Skyd-
strup tilbage til Karup.

Sammen gennemgar pilo-
terne ruten og mearker sig de
steder undervejs, hvor der skal
fotograferes eller @ndres pa
kursen,

- Over Vesttyskland flyver
vi i en hejde af 150 meter og
med en hastighed pa omkring
800 km i timen.Nér vi har pas-
seret vendepunktet gér vi op
i 10.000 meters hojde og eger
hastigheden til 1.000 km i ti-
men. Det forteller lojtnant N.
E. Nielsen. Han fortaller vi-
dere, at den hoje flyvehastig-
hed kan sammenlignes med at
kore stzerkt pa en motorvej,

det foles ikke meget anderle-
des.

Nér vi flyver hurtigt i lav
heojde kan det neermest sam-
menlignes med at kore steerkt
i bil ad en lille og snzaever lan-
devej.

Bade oversigtskortet og de-

tailkortet bliver foldet sam-
men, sdledes at de ikke fylder
mere end de kan vare i den lil-
le lomme i flyverdragten.

Flyverdragt med
mange lommer
Nu galder det om at komme i
flyverdragten og s& i luften.
Forst iferer de to piloter sig en
»Anti-G« dragt. Den skal for-
hindre at piloten besvimer nér
han bliver udsat for stor G-be-
lastning ved heje hastigheder.
Dragten fungerer pd den ma-
de, at nogle lommer bliver
fyldt med luft og det forhind-
rer, at blodet lober for hurtigt
fra hovedet og ned i benene.
Yderst kommer selve flyver-
dragten, der har talrige lom-
mer og derfor er srdeles prak-
tisk for en pilot. Han har jo kun
meget lidt plads at rere sig pd i
flyets cockpit. Flyvverdragten




er fremstillet af et flamme-
h@mmende stof, det betyder
at piloten i nedstilfzlde kan
na at forlade maskinen inden
han selv breender ihjel.

I vinter-perioden bruger pi-
loterne en vandteet dragt un-
der flyverdragten, men det er
kun nedvendigt nar der kan
vere fare for, at fryse ihjel ved
redning pa vandet.

Inden piloterne forlader
bygningen og tager plads i ma-
skinerne skal ruten kontrolle-
res af den vagthavende i eska-
drillen. Derefter skrives pa en
liste at de to piloter er taget
afsted pad deres treningsflyv-
ning. Piloterne N. E. Nielsen og
B. Nielsen har som sarligt
kaldenavn henholdsvis navne-
ne »KIN« og »BIS«.

Pa startramperne holder de
to fly parate. Piloten gér en tur
rundt om sin flyver og kontrol-
lerer at alt sidder som det skal
og at der ingen skader er op-
stdet siden sidste flyvetur.

Han tager nu plads i cock-
pit’et og begynder at gennem-
ga check-listen. Alt skal veere
i orden inden flyet forlader
startbanen.

Piloten gor tegn. Han er klar
til at flyve afsted og som det
sidste inden glasset over cock-
pit'et lukkes traekkes splitten,

der afsikrer katapultszdet.

Fik felgeskab

pa hjemturen

Efter preecis én time og 15 mi-
nutter er de to fly atter tilbage
i Karup. Piloterne stiger ud og
kan nu aflevere en kassette
med film fra hver af flyene.

= Vi havde en meget fin tur.
Vejret var dejligt og vi blev ik-
ke opdaget under forste del af
turen over Vesttyskland, men
fik pa hjemturen folgeskab af
en vesttysk jagerflyver kort
tid fer vi ndede den dansk/
tyske greense, Det viser, at vi er
lettere at se pa radarskarmene
nar vi flyver i 10.000 meters
hejde end i 150 meters hajde,
forklarer sekondlejtnant B.
Nielsen.

I lobet af ganske kort tid var
filmene fra de to fly blevet
fremkaldt og la pa lysbordet
i eskadrillens foto-rum. Foto-
eksperterne kunne nu se pa bil-
lederne om de to piloter havde
passeret de rigtige anleg un-
der flyvningen.

Draken flyene er spazkket
med tekniske instrumenter,
men selve frontpanelet er tem-
melig enkelt at kikke pa. Her
findes omtrent de samme in-
strumenter som i ethvert sport-
fly. De mange tekniske instru-
menter er derimod anbragt pa
hver sin side af pilot-seedet.
Herfra styres alle de anlaeg fly-
veren er udstyret med. Draken

maskineme i eskadrille 729

‘kan andet end fotografere. De

kan ogsd medbringe missiler.

Et panel af advarselslamper
fortaeller piloten s snart der
sker fejl i flyets teknik. Maske
kan han lese problemet i luften
eller na at flyve til den naerme-
ste flyvestation. 1 veerste fald
kan han blive ned til at bruge
katapultsadet.

»Seedet« bliver skudt ud af
flyveren og losriver sig fra pi-
loten, der vil dale ned i en fald-
skzerm. Ofte sker det pa vandet
og her kan han sd kravle opien
gummibidd, der automatisk
bliver udlest.

Flystyrt over
Vesterhavet
Da »SOLDATEN« besagte es-
kadrille 729 skete et flystyrt
over Vesterhavet udfor Oks-
bel i senderjylland. Et to-sadet
F 100 Super Sabre treeningsfly
fra flyvestation Skrydstrup
havde faet motorstop og de to
piloter matte tage katapult-
seedet i 2.000 meters hejde.
Straks efter uheldet blev en
Draken maskine fra fotoeska-
drillen sendt ned over omra-
det for at fotografere de even-
tuelle vrag-stumper der kunne
flyde ovenpa vandet. Billeder-
ne kan vere til gavn for hava-
rikommissionens arbejde.
Draken flyene er hver dag i
luften over de danske farvande
for at fotografere skibe fra ost-

Lojtnant N. E. Nielsen iklsedt fly-
verdragt pa vej til sin Drakenma-
skine.

magterne der benytter bla.
Ostersoen til deres sejladser.
Alle piloter er sardeles dygtige
til skibskending. h
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BAQ RUPM AVIS ONSD_A.G_-DEN-‘I. DECEMBER - 49/76
~ Draken-fly kan
operere fra Varlgse

| Det viste en »forlagning« i sidste uge, da en Draken-eskadrille indevede
start- og landingsprocedure i Mc ¢ '

Man har hort om det - sidste uge var sfast mand- der horer Draken til - herun-
ikke mindst | T&hn og skabe pd Varlose Flyveplads. der adskillige kpretgjer, samt

vende "
: semff".""f:";:& at flytte sig pa et hvil-  hele til at virke trods flyttero-
tidens S ke ket som helst tidspunkt. Til et det Folk ved i almindelighed
Tyl Da Dvilket som helst sted. Viskal hvor svart det kan vere, nar
ikriges Srad'ndl of m i hejere grad mobil - man skal flytte fra ét sted 1t
2 v & i 1914, hvor M;afloge_tbe- et andet. Her skal vi for en
. wlaignodn' stemt sted, og derfor ind@ver del flys vedkommende veere i
e ¥ fremmede i five i oy

nosesuinge' at al:. mulige og
Derfor tager Nato-forsvaret mi ikke bremse Forste p?’“ vi alt plan-
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. ONSDAG DEN 1. DECEMBER BALLERUP MALQV AVIS

e
I v

vigen for at overraske os pd

noget som helst tidspunkt! Hvert kamera indeholder 500 h:l,s Vi har mittet shugge en
‘ »skude pd stort filmformat, d°3. klippe en ti«, som er
En god arbejdsplads som ved tilbagekomsten til med ul at vanskeliggare pro-
Selve overflytningen af en flyvepladsen  fremkaldes pd cessen. Det er jo ogsd vor
snes fly og dertil hgrende mindre end § minutter. opgave at genere folk mindst
jordpersonale, som igen skal Filmen betragtes i specielt n"hs.t'wmmviind-
samordnes med V. - wmw.m
fantastisk dygtig, siger major brilleudstyr, som fir det tre- este, og vi flyver f. eks,
Dgnvang (uden at ville vere ?ﬁe?m‘ﬂe frem. @vede . 1550 VX
flink) - sd alt gjeblikkeligt olk kan pd filmene se selv :
gker uden mi:lI;d, e en :l.i:t mindmosﬁngnp‘ ju'd:; sl:;:ri :V.-.ﬁdcn. "d:s:.i
m ation, vandet omgde
ey s S o kunne identificere et fartgj, g o mmmriw
- Vi 8
mer h_lerb; m mbz der er pd vej til et Nato-land. ﬁ;‘s‘v&:hﬂ‘a‘" bl:‘l}m' Dgn-
kempe-interesse for indord- De seks store busser, som P Ty
g 64 Sullie Boiear er p.t., kan ph et mh""“mﬂh
e pieblik rulle ud pi landevejen forsvar ogsé for dem.
hvor vi kommer fra. Alle har og tilflugt hvor  som
;ﬁmnl interesse varet ude helst. har egen generato- —— e — e
at na toppen af det muli ’
- og lidt til. Det er en dejlig rer, og skal kun have. tilsiut-
arbejdsplads, fastslir Don- ning til vand - fra en brandha-
vang. ne eller sg.
Nir filmene er udpeget, la-
ves papirbilleder, og det sker
5 kameraer med med samme fart og akkurates- I
500 skud se i specialbyggede maskiner,
Eskadrille 729 er ogsd re- som fremstiller et papirbiliede
kognoscering-fotofly. | $pid- pé nogle ganske [4 minutter.
sen p4 maskinerne sidder fem Ogsa i Varlgse er eskadril-
kameraer, to til siderne, tre Jen ghet ind i fotoobservatio-
nedad og fremadrettet i for- ner, idet man har fingeret et
skellige vinkler. Et har en serligt forsvar af Sjelland.
linse pd 98 mm, én pi 280 - Men ferst og fremmest har
mm. To af dem er stereoskopi dﬂwngwntdtejotngom
. e in TS e Pille DUt




Bornholms Tidende

Toh'Draken- jagere |
strandet i lufthavnen

Lettede torsdag efter at have stéet

i Ronne siden mandag

To af det danske flyve-
vibens Draken-fotojagere let-

idet vand i brendstoffet i
veerste fald kan betyde motor-

vanskeligheder og nedstyrt- | pose hj
m - "
lBge'tvistesizimidleu-l;it'l,at

de to jagere pd Renne luft-
by e B B e
med v t, og
kunne derfor starte. Vejret
blevet s darigt s Syhiand, o
evet i
jagerne ikke kunne lande pa
deres hjembase, hvorfor de
blev stiende i Renne luft-
havn. De to jagerpiloter boede

- | en nat pé flyvestationen i Se-
bud,

gen, men da vejret ikke i lobet
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