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Gudstjeneﬁe afholdes forste mandag i
hver méned kl. 1900 i Kirkesalen v/flyver-
preest V. Vaerge. Privat 07 - 14 30 73.

LAW's crash 13. MR - 11

Da dette havari var det ottende med F-1oo inden for en periode pd 16
mineder og det tredie inden for en periode pi tre uger, besluttede
Chefen for Flyvevibnet den 1. JUNI 1977, at flyvning med F-loo flyene
indtil videre skulle indstilles. En arbejdsgruppe under Flyvemateriel-
kommandoen fik til opgave at klarlzgge F-loo flyenes tekniske standard
og fremkomme med forslag til foranstaltninger at treffe, inden flyv-
ning igen kunne genoptages. Ved dette arbejde modto Flyvevébnet eks-
pertbistand fra US AIR FORCE og resultatet var et omfattende eftersyns-
?rogram og udskiftning af et stort antal kritiske dele og komponenter
nden frigivelse til flyvn i
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Draken-fly

Et af forsvarets Draken ja-
gerfly styrtede tirsdag formid-
dag i vandet ud for Lohals pa
Langeland. Piloten, leftnant af
reserven M. Skyggelund, red-
dede sig uskadt ud med kata-
pultseede og faldskeerm, oply-
ser flyvertaktisk kommando i
Karup.

M. Skyggelund var alene péd
en afprevningsflyvning med
Drakenjageren fra eskadrille
729 i Karup. Kort fer klokken
ni herte han et knald fra moto-
ren og observerede faldende
olietryk. Da han forsegte at
dreje flyet for at nedlande i
Beldringe p& Fyn, kom jageren
i rotation om sin egen akse,
Piloten sprang derfor ud i om-
kring 1000 fods hejde.

Da flyet styrtede | vandet ud
for Lohals —lige i neerheden af
holmen Smerstakken — slog
flere mennesker alarm om
styrtet, Bide fra Lohals og an~
dre steder meldtes om obser-

- styrtet ned

major K. Brens-Hansen, For-
svarskommandoen,

sit femte fly af typen Draken,
der er produceret i Sverige.

Flyene er indkebt i 1968 og
leveret i 1970 og er bestemt til
jagerbombnings- og fotore-
kognosceringsformdl.

Det forste styrt indtraf i juli
1971, og sllerede ugen efter
styrtede endnu et Draken-fly.

I september 1974 mistede
flyvevabnet endnu en Draken-
jager, og 1 novembeér kom end-
nu et fly i vanskeligheder,
hvorefter piloten lod sig skyde
ud med katapultssedet. Ingen
menneskeliv gik tabt ved de
fire styrt,

Efter styrtet i november
1974 nedlagde chefen for fly-
vevibnet forbud mod evel-
sesflyvninger med Drakenfly-
ene. Det skete af sikkerheds-
grunde, s det kunne fastslds,
at det ikke var samme arsag til

vationer af piloten i fald~ 4e forskellige styrt.
skeermen. Draken-styrtet er det tredje
. flystyrt, flyvevibnet oplever i
. Fgrste mddlng: &r, Inden for kora;id styrtede
to Super Sabre-fly ned i for-
— Et sportsfly bindelse med evelsesflyvnin-

En fiskekutter samlede pilo-
ten op og sejlede ham til Lo-
hals. Her blev han taget op af
en redningshelikopter. Red-
ningshelikopteren lokalisere-
de senere flyet, der 14 pa for-

ger fra flyvestation Skryd-
strup. :
Det ene fly styrtede ned i
Vesterhavet. Piloten blev al-
drig fundet og anses for om-
kommet. Det andet faldt ned

holdsvis lavt vand. Y60 Shanbuie, i ol
Da forsvaret ikke selv mod- ﬁ:dede EVO! ved at springe ud
tog nadmelding fra flyet, vold- Anmpt “‘m = P

te det vanskeligheder at fast-
sla, hvad det var, der var styr-
tet. De allerferste meldinger

styrtet var flyvevibnet i gang
med at kalde samtlige fly over
radioen for at £4 fastsldet, hvil-
ket fly der var tale om, oplyser

Sabre-fly ned, men hver gang
af forskellig drsag. Dog stram-
service-

p edes kriterierne for
.25/ ”"ay /6 77 Eli:’ﬂ.l.tdervartaleomet :}te::m erne
Endnu en halv time efter “3:‘:‘;‘ bet?l‘l%%ll:rnlfﬂ-u-

nets 72 Super Sabre géet tabt.
Flyene skal i 1880erne erstat-
tes af det nye amerikanske F-
16 kampfly. (RB)
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: nt Honm : 'modtages her, bm
pr. helikopter til Flyvestation Karup, af sin eskadrillechef, Major
P. Denvang.
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CHEFSKIFTE | ESK 729
1. JUN '77

| DAG FORLADER D@N 0S FOR | Fiko AT MEDVIRIKE TiL IND-
FASNINGEN AF F-16. ET TILBAGERLIK PA DEN FoRGANGNE
A-ARS PERIODE VISER
- AT ESKADRILLENS PRIMARE OPGAVE NU iGEN ER PRIMAER,
- AT EsSK. HAR TILKAMPET SIG LUFTHERREDZMMET OVER
'FREDENS HAV’,
- AT CHEFEN UTALLIGE GANGE HAR HAFT BYLDEN STUKKET FREM

06 IND | MELLEM SLUPPET GOOT ERA DET.

TAK FOR TIDEN, DON  og..............



. OG&.. .

... OG HUSK. SA: HAN SKAL HAVE

14 DAGE TiL AT TILPASSE sie

ESKADRILLEN — LLIGE SOM ALLE
DE ALVDRE NWYE /!

7

KoM WU
oerMere !

KOM NV
NAERMERE ./

.. OG HVAD R MAN
UD AF DET 2
- KORS 06 BAND O
NAKKEDRAG //

06,




PA TRODS AF EN FORTID VED STARFIERTERNE M.M. @NSKES DL
VELKOMMEN TiL ESK 729, MED HABRET OM AT DU HURTIET Vil INDSE

-AT RECCE ER 'THE WAY OF FLYING',
~ AT ESK 729 Skl BEVARE WFTHERREOCBMMET - 0&SA | DANSK R |
- AT CHEFEN NIOVENDIGVIS MA STIKKE BYLDEN FREM For AT

SVENDENE kAN TRIVES VEL.
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katapultsedet en pilot fra et

_ styrtende fiy. Det er sjmldent

at piloterne ikke nér ud, som

det var tilfsmldet ved Tange i
onsdags. 4

Hvordan sker det sd? |

- Man trekker simpelthen | gynder at tumle nedad, stabi-
et handtag og si bliver man liseres det ved hjwlp af fald-
skudt ud. I F-100 er det en skeerme. S& snart det fald

I Draken-fiyene bl mmmmudma WWWMW d
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naeste jeg skulle gore nu
Nir det o det skete, s skal
du gore det og det. Det er de
ting, ﬂmumﬂm
flekserne.

'Kanaltpr
refleks

- Det at flyve ligger rent
faktisk i rygraden, fortsller
lojtnant Kurt Kiil, 25 &r og T
4rs erfaring 1 luften. - Vi l=-
rer gennem uddannelsen alle
de ting, som vi skal kunne pr.

-\
P flyve i hverken Wakenr iy
Feuceae | olfor F 1 00 Super Sabre
L 4. Juon 177 j
Pioens

mekanikere og teknikere har | . T
ikke rokket sig en millimeter. Og nir der for eksempel det naturligvis piloterne rent hu,m en sikaldt simula- M#ﬂlhm
hedsforanstaltninger for, un- er tilfeldet med F-100 jager- er kolleger de kender og har treener i den Pultsmde. Straks blev ind |
der og efter enhver af de om- | N Detop nu, virker det kun et personligt forhold til. Men ng. ningen @ndret, s& ssen nu
kring 250 flyninger, hver | beroligende for piloterne. - det rokker ikke ved deres til- g de erfaringer en pilot D &t kgmime t, sordyalt s
mmm“m S& ved vi, at teknikerne ar- Mﬂd;satvelmmm ‘gor et uheld bliver med det redningsudstyr..
sis. Mdu'madatmm_my skiner. De ved, at materiellet 4o ~ Det kan mdske lyde af
- Flyene kontrolleres i en- | Som miske kan gi er { orden og at de selv har mhfm‘m lidt, Men hvis man sidder i en
' mmm uddannelse og erfaring til at  indre fejl kan rettes. gummibdd flydt med vand i
m#mm* december méned er det en
der siippes 10s, nir et jetfly livshetingelse hurtigt at kun.
er jorden. Og selve fly- V e f& vendet ud af biden, sk
16dv R ger wvm Vad.
ﬁ .
-' ked # 0 ved
M@w*—» e,

blevet bange for at

Lajtnant Kurt Kiil [til venstre) og kaptain Vermund Vod drefter deres erfaring fra mm
Begge har provet ot »std ofe
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