gale-Vi behandles darligt.t slser jauergilot L

- Har du hort, at SAS har kebt fem nye fly?
eaiadrunm'ixhﬁpmum-

det ikke er flytypen, der
- derimod muligheden for, atSABngv]l
ny piloter. Oghﬂmdemm«%

De to piloter fra

anden, og det er klart, at
interesserer -
ansatte flere
ddﬁdﬂ'er

dereuodtocveidethalve De yngste piloter kan
vare ligeglade. De er kontraktligt bundet i flyve-
vabnetiomkring ti or.
Men det er ikke kun ndl, der fr nogle af
til at sege vak. J. B. Petersen mener, at
vabnet for lenge har et piloterne for darligt. e
Yo e

- Det er pd mange omrader et skridt
eks. skal man g4 til engelsk, og det lerte :
méneder, vlm!mwm:mr

FoRrSIDEM



Uden it lever helten ikke, hvis han skal op og »vende vrangen ud pa konvolutten«, som det hedder, hvis efterbrande;
varet{bund.

B The jet noice is the sound
L) of freedom.

den af frihed.

Det er et af de mange slo-
~ gans, jagerpiloteérne i es-
. kadrille 729 i )y he
 taget til sig. OF det ga
| der bade den frihedsfor-

. nemmelse, der risle
nem a umpen-
de blodarer, nar han sid-
der i sin Draken og t@n-

Larmen fra et jetfly er ly-.

pa en skibsdek, kas
et ejeblik iden
andet materiel,

har siriteglskbetydning. ; ThE}

Og har et jagerfly fra ost fa-
et en ny antenne eller andet
ekstraudstyr, s4 er det med i
rapporten. Er der nyheder

e —
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pa billederne, ender de hur-

tigt hos NATO’s topchefer.

Hogens oje

Eskadrille 729 har et hegeoje
placeret centralt i sit va-
benskjold. Under det stAr pa
latin: oculus recordans -
gjet, der ser alt. Dermed un-
derstreges, at 729’s reelle op-

\gave er disse oyervagninger.

.+ Det gar en del af tiden med,

L &et nar man er jagerpilot | es-

e INger "
res stemmer, nar

taler om.

Javnligt kaldes eskadrillens
jagerpiloter ud med et kvar-
ters varsel. Destination:
@sterspen, Formal: at tage
fotos af @stblokkens skibe og
fly, nar radarstationen pa

Barnmholm melder om 0=

W kadrillen. Resten af tiden
% | eves militzre operationer.

Det vil sige resten af tiden I

klarer, at de ved, ' LUFTEN. Langt den meste

tid bruger piloten nemlig
med begge ben pa jorden.
Men dermed ikke sagt, at re-

sten af tiden | med at ven-
te pad at “luften -
Ly I
*ri 2 .a__d.'?_k_m'ilu_ IR

Flojideden

TEKST:

Anders
Lange

FOTO:

Eigil
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;798 - alias flyverlojtnant J.B. Petersen - vender hjem fra en hemmelig mission - mdske har
f.m madt esttyske fly i @stersoen og har mange billeder med hjem i kassen.

—T

dansk farvand.

Indimellem meder de ja-
gerpilot-kolleger fra @st i
luften over @sterseen. De
hanger lidt i luften side om
side, og de store dyre kame-
raer snupper otte billeder i
sekundet.

84 tvinger danskeren sty-
repinden til hejre, flyet leg-
ger sig pa siden og svinger i
en kort bue rundt og vender
den lange spidse vindmaler i
snuden mod Karup.

Lettere for
@stlandene

Men Warszawa-pagtens pi-
lot har vel ogsa fotograferet
NATO-flyet fra hale til
spids?

»Ne&h, hvorfor skulle han
det. Det er meget billigere at
lade Sovjet-venlige tage med
pad en af flyvestationernes
opvisningsdage. De foregar
hvert ar, og det er en fabel-
agtig lejlighed til at fA taget
tusindvis af billeder af vores
nyeste fly. Vi gor det jo sa
nemt for dem. Og var sikker
pd, de hellere end gerne be-
taler entréen. Den skal
Moskva nok refundere,« si-
ger en af piloterne, J.B. Pe-
tersen alias JOB, med slet
skjult foragt for det, han be-
tegner som alt for stor Aben-
hed om militzre anliggender
i NATO-landene.

Tre kvarter efter, jagerpilo-
ten har faet kontakt med lan-
dingsbanen pa Karup, sa af-
leveres en rapport til Flyver
Taktisk Kommando (FTK i
daglig tale). Den indeholder
nejagtige informationer om,
hvilke skibe, der har varet
tale om, hvilke fly - og ikke
mindst, hvad skibene havde
pa deekket.

Studerer fotos
med grundighed

Det er foto-tyderen, der gen-
nemgdr alle fotos med mi-
nuties nejagtighed. Og vear
slkker pd, ingenting gar
hans n@se forbi: Hvad der

ges | mindste detalje: kurs,
hastighed, hvordan kom-
munikeres der - hvis man
har »en pa vingen« - dvs. en
formation pa to fly. Det ene
fly har altid den suverzne
kommando. Flyet pa vingen
skal sorge for at felge med.
Det l@rer man sa blindt - og-
s4 | formationer pa flere fly -
at der har veret tilfzlde i ba-
de Vesttyskland og USA,
hvor fire piloter flej i deden.
Formationsfereren  havde
navigeret forkert og var fle-
jet ind i en bjergside. De an-
dre var sa koncentrerede om
at folge lederen med ejnene,
at det var for sent, da lede-
ren klokkede i det.

Det drejer sig om at have to-
talt tillid til sin formationsfe-
rer. Det er ogsd ham, der
legger slagplan for mis-
sionen. Han skal udregne fly-
vetider. Det ger han ved
hjalp af linealer. Vil han fly-
ve med 850 km/t, tager han
linealen fra vaggen med
denne hastighed. Den har
pasat streger, sa han kan se,
hvor langt han er minut for
minut.

Lidt hovedregning kan iev-
rigt fortelle, at en Drakenja-
ger flyver 200 meter pa en li-
ter brendstof (men det er
ikke 1. klasses 98 oktan). Det
er altsd langt billigere med
tAlmodighed at tage bilen i
stedet. Hvis da ikke din time-
len er i dronninge-klassen.
»Men det er jo spergsmalet,
om det er dyrt for at bo { et
frit land« bemarker en ja-
gerpilot.

Sadan! Der var jeg ellers li-
ge ved at glemme koldkrigen
et ejeblik.

Folkebladet
smadrer et jager-fly

P tirsdag kommer naste artikel fra eskadrille 729. Den forteller den rystende beret-
ning om, hvordan vor udsendte medarbejder smadrer en million-dyr Draken-jager,
netop som han er ved at s@tte den ned pa landingsbanen.
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Angsten sved havde

de minutter, d;Fo!kebFadet »flaj« Draken-jager.

2

smadrer
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Missionen hedder ||
Hawkeye Black j

Hvad f4r jagerpilote, den til at g4 med i deg sterste del af tiden pa eskadrill

eH, pHo e 7297
Langt det meste af ti ges nemlig med bég 8n p4 jorden. it‘
Naste gang, lzserne skal mode piloterne, bi pdr Mission Haweye Black skal p4% ¥

vingerne. Den skal pl ges | mindste
vingerne. Og Folkebladet folger med p4 torsd

¥

Folkebladets uforf2rdede medarbejder sad alene ien af flyvevws Dra

(eller historien om en tur i simulatoren)

ten begynder

Jeg har faet

Ju klarer dig glim-
rende. Bare fortsat. Drej
en anelse til venstre og
s@t farten lidt ned.
Gashandtaget klaber i
min svedige
hénd, da jeg rykk
en anelse bagl®ns.
ren svarer med et lavere
omdrejningstal. Sty-
repinden mellem mine
ben skal nu en anelse til
venstre - sddan!

(Men der sker jo ingem-

at - landingsbanen fylder nz-
sig som sma bit-

sten hele vindspejlet og
sideruderne. Den svinger
om Vikingeskibet i
ps Tivoli. Lige-
“hvad jeg ger for
roen, sa rykker
ré hand vildt frem
ge i styrepinden
for at gen\rinde det rolige
glid fra dengang, jeg var
kilometervis over jorden.
Men det gar ikke som det
skal.
Hjzlperen fra jordkon-

: _.-mmt

- Snuden op! Snuden op!
Gashandtaget frem!

Men hvorfor snuden op?
S4 kan jeg jo ikke se lan-
dingsbanen!! Jeg holder
den lidt nede, og....

AT A CCITTITITITI LN

$ &

-

r '!“
lov at komme OM'-E
vare - af sparegi '

Simulatoren: bley alternati-
vet - ogsd selv om den er
klassificeret omrade, hvor

man ikke sddan ma komme
og g4 som man vil.

Jeg skal
tales ned
Flyverlejtnant JOB, med det

borgerlige navn J.B. Pe-
tersen, agerer ground-con-

trol, og vi furestiller 08 al;

jeg er --_

»ta emi ned«.
Den simulator, man har pa
flyvestation Karup, vipper
slet ikke, som andre. Men
foran dig har du_ en
TV-sk&rm der er sterre og
mere livagtig end den (men
den ligner). man propper to

+ det. wis -

sommere, du kommer fly-
ver, jo mere »sloppy« bliver

den. Du skal tdlmodigt vente
pd, at flyet reagerer pa de

ordrer, du sender den gen-
nem styrepinden.

- OK. Kig ud gennem forru-
den. Du befinder dig i 6000
fods hejde et godt stykke ude
over Nordseen, skratter ho-
vedtelefonen. Drej til hojre.
Jeg trzkker den tunge seje
styrepind mod hejre. Hori-
sonten valter til venstre.

- 54 rettel ,dul_op og folger en

kun til at dreje med. Skubbes

den for langt frem, begynder
snuden at pege mod jorden.
Trakker jeg den ind imod
mig, er jeg pA vej mod stjer-

Efter nogen pejling lykkes

e lelamenes dilse Ml

R “\

der ikke er ret

- Der sidder em - en stal-
trad pa det. Fjern den.
Famle, fumle.

«Der er ingen staltrad!
- Jo, der sidder en pal, der
skal skubbes nedad.

-DER ER INGE
Det viser sig, at id-
det og hevet i brems

skzrmen. Med lidt snyd f!'l"

de vist mig landingsstellet.
Jeg udleser det.

Karup isigte

En hvislen fra en fingeret
luftmodstand fra stellet hy-
ler i ererne pA mig. =

- OK, du s@nker farten og
korrigerer kursen til 08. Sa-
dan, ja! Fint! Og nu ma du
snart kunne se landingslyse-
ne.

Jeg spelder ud i disen (simu-

latoren kan lave forskellig , »fbletsamig

R ,

sty 5
Wl %

lﬁgere da chefpiloten besvimede - frammlle han shales ned« ”

EWERSG

0
piloten ensker at ay give den gas, men det er

meget, jég herer efter. F

soger i panik at klarer

pé instinktet.

Et ln.stm., der ville have ko~
vewabnet millioner,

virkelighed. &

med nyﬁ‘wod behold. Bare
g _lbrdl de har gennemgéaet en
S Ard pilottrening, skal
tke tro, jeg ikke kan lan-
n her skrotkasse, som
3¢ 'en stork pa en mark.
¢ ma jeg indromme,

s dingen nok mere ville b
" have lig tros, der &g
Jeg trakker ndtaget klumpet valt land- : ey
ngere tilbage. be-  jorden). "#‘} Turen er slut - sue
det at blive svart. udeblev.
som fori ,F'lot k]aret« : "‘F - Det var flot klaret, at du'i
Deterb bie- det mindste ramte landings

vet mere dingel.
Det er varre end at kere i
s@be-fedtet fore i en bil med
sler i rattet.

- Du felger bare mine in-
strukser. Hvis du pA noget
tidspunkt feler, du ikke kan
klare det, sa springer du ba-
re ud.

Springe ud? Jeg? Som har
kert bil | syv ar og som har

Jeg kommer skavt 1n3”$‘
landingsbanen, der har faet
lovlig megen fart pa op imod

mlg#_' er den snart alle
rerlih

- Dref til venstre.
- Drej til venstre!

- Drej til hojre! L]
Og s begynder ha

du Me en rimelig mulig

hed for at overleve,
landingen var @gte. Men
et var nzppe blevet
igen, siger flyverlojll
JOB, da vi i en af Karip®a® |
sens militzrgrenne VWM Fo ‘
fer er pa vej til offi :



“upsr 1or meget,

jagere kabums pa lan-
dingsbanen.

Jagerpiloterne fra eskadrille
729 paA Karup bruger selv si-
mulatoren til at repetere de
rutiner, de pineded SKAL
kunne og helst have i ryg-
marven, nir de kommer op i
de rigtige fly.

Og selv om de siger, at det
nzsten er som at flyve jetja-
ger, sé er det blot for at tre-
ste mig, fordi jeg trods yd-
myge ansegninger ikke fik

Hvor sidder
landingshjulene?

- Nu skal vi have landings-
stellet ned,

- Hvor sidder udleseren?

- @h! (Lidt tid diskuterer de
to piloter- i kontroltarnet,
Lukker ejnene og tenker sig
ned i deres cockpit. Bevager
armene for at finde en ima-
ginar landingsstel-udleser).
- Slip gashandtaget i din ven-
stre hand. Bag ved det, er
der et hul. Der sidder hand-
taget.

Jeg roder og roder, mens fly-
et hastigt n@rmer sig lan-
dingsbanen (jeg kan dog
ikke se den for mig endnu).

er ved at indfinde sig. Selv
om det her er for skag, kun-
ne det vare hulens sjovt at
tage den fyldigere del af ryg-
gen pA gutterne og lave en

perfekt landing.
- Jeg har fundet et handtag,

Der kan atter smiles. Nedlandingen er overstéet.




Eigil
Thomsen

»Welcome to 729 sqn«
star der over deren til e-
skadrille 720. Vaben-
skjoldet er en heg (den
ser bedre end de fleste)
0g neden under star pa la-
tin »Oculus Recordans« -
gjet, der ser alt.

Jagerpiloterne indenfor har
netop haft morgen-briefing.
»Der kommer en journalist,
der skal folge os i dag«, er en
af beskederne. Den vagtha-
vende - duty ops - har féet en
redegorelse over, hvor man-
gefly, han har til radighed.

Nogen er bundet af opgaver

ovre i omskolingscentret. De
ny piloter, der er hjemvendt
efter 14 maenders jet-op-
trening i USA, skal her om-
skoles til Draken-fly - der
gar lang tid, inden de kom-
mer om pa forsadet af ja-
gerflyet.
BW = alias jagerpilot Mic-
hael B! Petersen - skal lede
en mission, der gar ud pa at

bombe Karup. Dét er bade -

en evelse for ham og kollega-
en »pa vingen«, der faktisk
har en kaptajnsgrad mod
Bri's lejtnantsstribe - men i
luften betyder det intet.

- Vi hedder Hawkeye Black,
orienterer han kollegaen i

plani@gningsrummet, hvor
kort ‘oven Danmark ligger
spredt over dethele, Her fin-
des ogsa silhouetbilleder af
hundrevis af skibe og fly.
som piloterne skal kunne
genkende, nir de passerer
dem.

Skal vi squake

- eller hvad?

Og sa starter en orientering,
som kaptajnen ser ud til at
forsta, selv om den foregar i
et sprog, der ikke ligesom er
dansk, men mere bringer
tankerne hen pa vores mag-
tigste NATO-partner.

»Vi squaker«, »kommer op i

vores track«, »Jeg mavige-
rer, du clearer mig«, »Ra-
diowise sd kerer vi tower.«
»S4 gar vi discreet«.

Oversat til dansk fortaller
han, at de to skal simulere et
angreb pa Karup-lufthav-
nen,

BRI har regnet det hele nd:[
forbrug af brandstof (der
skal altid vere si megel til-
bage, nar de Skal fand

i tilfzlde af darligt™ve

»fuel« nok til at hndllen af
Danmarks« andre mllltar-:
lufthavne)?

Angreb pa Karup
»Angrebet« starter fra Live,

ol

En Draken i luften. Eskadrille 729's rekognoserings-type har en maksimumshastighed pa 2125 km/t i sin Volvo-flymotor. Den

Hjer 16.000 kilo.

hvor de to jagere vender og
sa giver fuld gas i 1000 fods
hejde ind over xp,mp Derpa
indeves : llige an-

Erebw der alle er

&-vﬁ passer selvfelgelig pa
at flyve lavt henover
Kolvvra og Karup, lyder
BRI's kommando.

Det er jo heldigvis stadig
fredstid, s folk og f2 skal
kunne leve uden eredevende
larm over hovederne,

Skal trane

til krig

Det meste af piloternes tid
bruges til at trene krig. E-
skadrille 729 har ansvaret
for, at fjendtlige flystyrker
0g flide-enheder  bliver
smadret, inden de nar at for
rette skade pA Danmarks an-
svarsomrade i NATO-allian-
cen.

Det er en del af den tr@ning,
BRI og kaptajnen skal i gang
med.

Den resterende del af ar-
bejdstiden er ikke traning,
men (u)blodig alvor. Den
skal bruges netop med he-
gens vagne ojne - kameraer-
ne - der skal fotografere fly
og skibe fra Warszawa-pag-
ten. Der tages mange bille-
der i sekundet, nar en Dra-
ken kiler sig gennem luften
over et osteuropaisk »em-
ne«,

Fotoi3-D

Ved en sindrig mekanisme
kan billedtyderen hjemme |
eskadrillen bagefter kigge
fotografierne efter til mind-
ste detalje - og ovenikebet
tredimensionalt.

Seks gange
tungere

Tre af piloterne i eskadrille
729 kigger op og holder kaft.

mlm&. om, hvordan de
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BRI til kaptajnen: - Du clearer mig, nar jeg gar ind...

tidspunkt fAr man stunnel-
vision«. Det vil sige, at pilo-
ten har en fornemmelse af at
se ud gennem en lang tunnel.
Bibeholdes G-presset i et
drej, sa forsvinder synet
helt.

Og det har de alle prevet.
Men ogsd det, venner man
sig til. For at ikke al blodet
skal forsvinde fra hovedet,
er piloterne ifert en G-dragt.
Under de store belastninger
puster den sig op omkring
benene. Den dser blo-
dets l’lug} derne, sa

ilten bliver, hvor piloterne
helst vil have den: i hjernen.

Blodkar

springer

BON viser et blodunderle-
bent marke pA hagen: »Nej,
det er ikke konen derhjem-
me. Det er blodudtraek-
ninger, fordi jeg flej en del
evelser i gar, hvor jeg trak
en del G. Der er forste gang,
jeg har faet det pA hagen.
Normalt far vi det pA armes

fordi jeg ikke har flejet sa
meget »drage« pa det sidste.
Og sa spe'r man selvfolgelig
ogsd, om sadan et pilof-job

ikke er farligt, og svaret
kommer prompte, som var
der svaret pad det utallige
gange:

- Min lenseddel fortzller mig
hver méned, at det ikke er
sarlig farligt. .
Udenfor er BRI og kaptajhen
pa vej ud i flyet til »Mission
Hawkeye Black«, der er
hemmelig-stemplet for en

ne og pa brystet. Det er vist, bladsmerer...

‘:‘?
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Her fra »tower« folges alle
rundt og laver kunster.

ma da blive fed af at sidde i
den lille jager-kabine og hive
ien styrepind?

To sekunder efter tager BON
- alias Preben Serensen - sig
forstaende og pant af den
nysgerrige.

»Man sveder flere kilo p4 sa-
dan en tur«, forklarer han,
og da han ser, at skribenten
ikke helt har fattet, at kondi-
tallet bliver bedre af en fly-
vetur, fortsatter han:

»Man udsattes for store
pres, nir man flyver. Nar du
retter op efter et dyk, bliver
din krop udsat for sa kraftigt
et tryk, at det nogen gange
ville svare til, at du var seks
gange tungere end du er«
BRI supplerer med at for-
klare, at »forestil dig, at dine
arme pludselig er seks gan-
ge tungere. Samtidig skal du
have styr over dragen.«

Hvis man kunne sidde og be-
tragte en pilot, mens han er i
gang med en drej, ville det
se herligt ud: Er han i gang
med et skarpt venstresving,
sa vil hans hejre kind og al
den lese hud i ansigtet se ud,
som om der er trade syet ind
i den, som nogen trakker i.

Bliver blind
og kaster op

Alle piloterne har vannet sig
til de kolossale tryk, de ud-
sattes for pd en manevrerig
flyvetur. Men det har varet
en tilvenning, der bade har
gjort dem blinde og som til
tider har faet maven til at
vende den forkerte ende ud.

Nar du trekker fem-seks G -
en G er jordens tiltreknings-
kraft ved jordens overflade -
fem-seks G vil vare den til-
trakning, en fem-seks gange
sterre klode vil udsatte os
for - nAr du altsi4 trakker
fem-seks G, sd bliver det
smat med blodtilfersel til ho-
vedet. Det gar forst ud over

fly sekund for sekund, indtil de er ude af Flyvestation Karups gule zone, hvor man ikke flyver SYnet.

Det bliver pleret, og pa et

AR
A et TR I
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Kinderne vai
ved at falde af

Sddan foles det at blive udsat for seks gange jordens tyngdekraft -
Folkebladets medarbejder oplevede loops, at flyve pa hovedet, et vildt spin mod
jg_);den og et styrtdyk, hvor presset pa kroppen var ved at f4 ham til at besvime

Mah kan jo ikke skrive
om. felelsen at »trazkke
seks G«, uden man har
preyvet det.

Sadan havde jeg be-
gruhdet min ansegning
om at fa lov at flyve Dra-
kenjager. G star for
Gravity Force. Det er en-
gelsk for tyngdekraft.
Men det var ikke grund
nok.

< Du kan fa lov at flyve T-17,
men vi skal nok fa dig udsat
for de samme belastninger,
som hvis du sad i en jager,
var beskeden fra Flyvesta-
tion Karups presseo!ﬂ*r.
Carlo Jensen.
En T-17 er den enmotoﬁrs
propelmaskine med 200 he-
ste, som jagerpiloter be-
gynder deres uddannelse i.
Og tro mig: man bliver ud-
for nogle belastninger,
?lar én til at fortryde, at
n indlod sig pa forseget.

Men det sandede jeg forst,
da jeg sad deroppe i 1,5 km
hejde i et styrtdyk mod jor-
dén, der forst blev rettet ud i
en bue, da hastigheden var
néet 400-500 km/t, Man pres-
ses s langt ned i sadet af
flyets kamp mod jordens til-
tr&kningskraft, at kinderne

vrides ned i en utrolig b&-
drovelig mine, S0m var ens
elskede netop omkommet.
Samtidig truer be

med at forlade mig i en oran-
gefarvet stjerneregn for mit
indre eje. Der kommer sim-
pelthen ikke blod nok til ho-
vedet.

Instrukteren ved mid side er
Ben - alias jagerpilot
Serensen - der ofte har set
forstegangs-elever fylde den
dertil-indrettede br@kpose
med dagens frokost. Med
stolthed ma jeg straks mel-
de: jeg holdt maden i mig.
Men det ma jeg takke Ben
for. Han brugte al flyverpa-
dngogikken, forklarede mig
roligt, at »nu roterer vi stille
og roligt rundt om vores
egen akse«, og »nu gar vi ind
i et spind, hvor du vil se jor-
den lige foran dig, mens den
snurrer rundt og rundt. «

Og s4 snart en af uhyrlighe-

rakte han

repinden (i s&¢
er der to st s
havde andet at e pa, end

hvordan maven nu havde
det.

Up, up and
away!
- Her har du hastigheden,

hejden,
kompasset....
Ben forklarer de mest bana-
le funktioner inden »take
off«, S4 taler han hurtigt pa
engelsk for at fa startilladel-
se fra tarnet. Han far pa
uforstéeligt radioknitre-en-
gelsk klarsignal, og sd er det
afsted: .

- Du kanylissa godt tage den
op. Fat om“styrepinden, og
venstre hand pd gashandta-
get. Helt frem med det, Nar
fartmaleren er pa 60 miles i
timen, sa trekker du stille og
roligt styrepinden ind imod
dig selv.

Stille og roligt! De ord vil
han komme til at bruge tit
den naste time, uden jeg fo-
ler, der er noget, der gar stil-
le og roligt.

Men i alt fald: vi haver os:
up, up and away, men ikke i
en »beautiful balloon«, men i
et militert evelsesfly, der
den kommende time skal ud-
s@tte min krop for provelser,
som ingen sport hidtil har
prasteret.

- Det var da meget nemt,
ikke, lyder det i hovedtelefo-
nen fra Ben.

- Er det lissA let at lande?
spe'r jeg naivt.

benzinmaleren,

“=Nasten.

Ned over Herning i fin hejde.
Dér bor jeg med den skenne.

e O
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Dér rager det, skeptikerne
kalder dioxin-pumpen, op
fra forbrendingsanlegget.
Dér stadion. Det hele klart,
smét og godt heroppe fra.

Hold horisonten

Ved brunkulslejrene i Seby
kaster Ben maskinen ned i
tretops-hejde, og man for-
nemmer pludselig farten,
mens det grenne dernede
drener forbi. Sugen i maven,
nar vi lige skal op over nogle
heje graner, men det skal vi-
se sig at vere barnemad.

OPll‘eni 1100 fod, og s& far

jeg styre Ligeud, og
det tisk ingen ben i.
ma hiver for me-

get i pinden mellem benene.
Den er uhyre felsom.

- Serg for at holde horisonten
vandret og nzsen lidt op. Sa
holder vi hejden og kursen.
Senere far jeg lov at dreje.
Styrepinden hives til venstre
stot og roligt, og snart valter
T-17’eren mageligt om pa si-
den, s& jeg rigtig kan kigge
ned.

Vi runder Himmelbjerget og
vender snuden mod Karup.
Fingerer en blindflyvnings-
landing. Her skal man blot
folge en elektronisk impuls,
der skaber en usynlig linje
durk ned til landingsbanen.
To visere fortzller, om man
er pa rette vej. Jo n&rmere
man kommer, og jo lang-
sommere man flyver, jo slo-
vere reagerer flyet. Det gar
vist nogenlunde, og inden vi
s@tter hjulene ned, haver
Ben flyet og s@tter kurs mod
flyvestationens ovelsesom-
rade.

Nu skal der »tr@kkes G« og
flyves pa hovedet...

Blandt andet.

Med jorden
som himmel

Vi er nu oppe i 5500 fods hej-
de, og jeg begynder at ind-
stille mig pa, at nu kommer
alvoren. Jeg har jo forlangt
at »trakke G« - det vil sige at
komme ud for de belast-

.'DD! Fpiigeron

v e 1
rbra nderne og accelere-

e

Cockpittet er lukket. Nu skal der »trekkes G« W ﬂ.V e85 Pl

el N

N e e

- Ja, svarer jeg, mens fnr-

et P

marker

det nzsten ikke



r take-off en kort gennemgang af
Eskadrille 7291 Karup.

En T-17 i luften. Trods flyets lidenhed i forhold til en Draken, kunne den nok f4 et

at vende sig i maven pd en reporter.

instrumenterne fra jagerpilot Preben Serensen fra

A

og andet til
‘F‘m fra bogen »Danske militerfly« af Niels Jensen)

TEKST:
Anders
Lange

FOTO:

Eigll
Thomsen

HPGENS §JE

skarpt drej i hej hastighed. I
F-16 jagere udsattes piloter-
ne for helt op til ni G - ni gan-
ge jordens tyngdekraft. Jeg
skal »nejes« med seks G -
som er en dagligdags fore-
teelse i en Draken-jager.

- Nu prever vi stille og roligt
at dreje en gang om vores
egen akse. Du vil se, at hori-
sonten vil dreje en gang
rundt, siger Bon.

Jeg bider tenderne sam-
men, og s4 s@nker han snu-
den for at fart pa, lidt op med
nasen, 0g sa:

Vupti!

Alt kerer rundt, undtagen
flyet. Horisonten valter hele
vejen rundt og et ejeblik
aner kroppen ikke, hvad der
er op og ned, for flyet er pa
plads med horisonten, hvor
den plejer at veere.

- Hvordan har du det?

Jo tak, jeg havde det ud-
mearket - med modifikatio-
ner.

- Du styrer igen.

Og s4 har jeg andet at tznke
pA. mens vi atter vinder hej-
de.

Pa hovedet

- S4 kan vi ogsa preve at fly-
ve pa hovedet. Spznd lige
sikkerhedsselen, sd du ikke
falder op!

Jeg spander bade sele og
muskler af skrak.

Nasen ned, fart pa, nesen op
og tip!

Himmelen er blevet til jor-
den, og jeg kan ikke na gul-
vet i maskinen, Vi flyver
med hovedet nedad, og det
rasler forbl med alt det
snavs, vi havde pd stovlerne,
da vi satte os ind. Jeg han-
ger opad | selen og hovedet
rerer cockpittets store vin-
due. Ikke ligefrem rart.

Ben vender flyet igen, og
indvoldene falder pa plads
nogenlunde der, hvor de ef-
ter legernes sken herer
hjemme. Skidtet rasler ned
om ererne pd os til det har
fundet gulvet igen.

baghovedet.

Nasen nasten lodret ned og
motoren breler vildt, mens
jorden nzrmer sig forude.
Nu er der fart pA, men det
marker vi ikke i cockpittet.
Det er nezrmest som et frit
fald med hus omkring sig.
Men s4 kommer det.

Ben tvinger maskinen ind i
en bue og et sving, og jeg
mases ned i mit sede, sa jeg
er | tvivl om, om ikke jeg er
p4 vej ud gennem bunden.
Mine kinder er ved at blive

revet af, og blodet vil slet

ikke lade sig pumpe op i ho-
vedet. Det trazkkes nedad
med en kraft, der bagefter
viser sig at vare 4,5 gange
tyngdekraften.

Holder det ikke snart op,
tenker min under-iltede
hjerne, og sA begynder der
er ske noget for mine ojne.
Synet deles op i store stjer-
neformede felter og gar
langsomt over i orange. Jeg
kender fornemmelsen fra
tidligere i livet, nar jeg har
varet tet pA at miste be-
vidstheden.

Vi tager
et spin

Det er maske kun brekdelen
af et sekund, og sa er det
overstdet. Vi flyver atter li-
geud.

- Vi trak 4,5 G viser uret. Er
du OK?

-Ja, ja, sddan nogenlunde.
Jeg féar igen lov at styre op i
de hejere luftlag, selv om
sokkerne er ved at feles mat-
te. Jeg ved ikke rigtig, om
jeg skal be’ ham om en lan-
ding for at fa det overstéet.
Jeg far det i alt fald ikke

sagt.

Ben viser mig dernast, hvor-
dan man bliver vaegtles. Lige
op med n@sen, og nar maski-
nen lkke kan trzkke mere,
s& man star stille og be-
gynder at falde, sa dingler
man rundt (hvis man lkke
havde sele pa).

Derpa gar vi videre ned 1 et
spind med nesen direkte

tere hvirvlet foran sig, hvor
jorden snurrer rundt som et
lykkehul.
Det verste er det pres, jeg
atter udsattes for, da han
retter op.

Seks gange
egen vagt

- Hvad vil du sa? Selv lave et
loop eller traekke seks G?
Bade arme og ben feles ef-
terhadnden tunge som bly af
udmattelse, si jeg valger de
seks G. Jeg har ikke lyst og
kraft tilbage til selv at skulle
koncentrere mig om sty-
repinden.

Flyets nzse mod jorden, og
denne gang fortsztter vi len-
ge derneda’, mens farten
bygges op til de 4-500 km/t,
og sé retter han op.

Kinderne forseger at forlade
ansigtet, og det foles, som
om ejnene er ved at blive
trukket ud af hulerne. Jeg bi-
der tenderne hardt sammen
(kunne sikkert heller ikke
aAbne munden), og trakker
besvaret vejret ind med de
sidste krafter.

Det suger i maven tusinde
gange varre, end néar jeg
som 13-Arig var pa vej ned af
den store bakke i rutscheba-
nen i Tivoli Friheden i Ar-
hus.

Kort efter er det overstdet.
@jenablerne rasler pa plads
igen, tarmsystemet finder
sin vante placering lidt heje-
re oppe i underlivet end for
et ejeblik siden. Jeg er sta-
dig i et stykke.

Ben forseger at fA mig til at
lande flyet, men interessen
er ikke s kraftig fra min si-
de. Jeg er mere tret end ef-
ter en fire timers tennis-
kamp.

P4 vej vak fra hangaren i en
frisk og velkommen frost-
vind, fortzller Preben Se-
rensen mig | en bis@tning, at
de kraftige G-pavirkninger,
dem uds@ttes jagerplloterne
for | flere minutter ad gan-
gen....

Optikeren i City-huset
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overvAgning af det graeske far-  svenske kystvagt er op i ’

ot ) tej med fly og skibe, indtil det om forureningen
~Risikoen for at badestrandé~  var ude af Nordseen og fortsat- bord og {oret:
: hgs den jyske vestkyst bli- * te i Kattegat mod Sverige. Det
mt af olieforurening fra \Invde oliespor efter sig pA en . Til 1 nstyre!sen har den
greeske tankskib, der leek-  strgekning mellem Hvide " greeske. kaptajn over skibsra-
ud for Hvide Sande i sid- ' ! “ dioen’ .!o:klaret. at han ikke
e, formindskedes i week- “blev umiddelbart har kunnet kon-
. En nordgdende strem i ltatere -g&d i olietanken.
e olien veek fra Jylland. : ek, 1 der 300 ton
Alt tyder i ejeblikket pa, at ; : end da
: vaumwnimm.w?ﬂ"- ndmuuafWwahuum-
P Al de. W
Det skyldes, at ollen 'pl..,
. grund af revnen i tanken er
Rederi erkender blevet blandet med vand. Der-
erstatningspligt for kan myndighederne fa be-
Det graeske rederi, der ejer svier med at skaffe sig et noj-
tankskibet "Elounda’, har er- agtigt overblik over, hvor me-
: : get olie, der er sluppet ud i

2t Nords pifnr‘ﬁlnam Skibetnmmmdmmmdmf

"Illi — - ——e e

9 RDAF 099/3001 181605ZAPR8S 12IN 300FT OILPOLLUTION
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En lang rekke jagerpiloter flyver fra reden — og
job i den civile luftfart. Her er lgnnen og

jtfsvllkirene langt

bedre. Kaptajn ]ﬂrgen

ntoft, 33, er en af dem. Han er ganske vist
for sit spendende job i flyvevdbnet — men
som mange andre tret af forsvarets skalten og

valten med piloterne.

eld Boserup ‘

arbejdsdag p4 32 timer ly-

af meget - iseer nidr man
at et degn kun har 24.

en for en dansk jagerpilot

. det almindelig rutine at

pA arbejde klokken hal-

te om morgenen og sa holde

§ en klokken 15.45 - nmeste

\ !
< For sinulejlighed far han en
g of en hundredekrone-
del i natpenge. Skatteplig-
A

. Kaptajn Jnrglﬁ(istentaﬂ (33)
pilotnavnet "TOF" flyver

=16 i Eskadrille 723 pa Flyve-
tion Aalborg. Han har veeret
dbnet k14 Ar - i dag som

and | g han far

. Genetillzg ibgreRmes.

re lennet
en det hol&- op. ﬁ:
toft er én af mange -~
jﬁerpﬂoter. der for tiden i
soger sig et betydelig
lennet og mere stilfeer-
arbejde som trafikpilot.
iloterne i Alborg er
enige om, at arbejdet i et civilt
b maske nok er noget
kedsommeligt end bestil-
som kampflyver, men
alene er lonnen langt bed-
anssettelsesforholdene og
r remul.ighedeme er hen-
Tk mindre rodede og
e overskuelige. Og sé er
t sikret.

*' . men Stentoft:
Der er tryghed og fin eko-
mi i at vare trafikpilot. Der

eder, nedpro-
cedure Dagens program).

8.00: Vagten pa 24 timer i af-
visningsberedskabet tiltreedes
sammen med en kollega i et lil-
le rum ude ved banerne, hvor
flyene stir klar til sjeblikkelig
start. Han kan nu blive kaldt
ud til en reekke forskellige op~
gaver varierende fra eskorte -
eventuelt afvisning - af frem-
mede fly, der er blevet set pa
vej mod dansk omride, til in-
spektion i luften af civile fly,
hvis landingsstel méaske har
faet de rede lamper til at blin-
ke i cockpittet,

En lur og en bid bred
Ind imellem tager han sig en
lur, uvisderer tid til det, og en

jysk Hanl.eg:ﬂng.
9.00: Ud til flyene, som neje

Ingen frokost i dag.
13.00; Ud til flyene.

13.30: Start. "

14.45: Lan of #amme
procedure i formiddags.
Derefter flles gennemgang af
erfaringer.

15.45: tén. En ol i mes-
sen og hjem. En fridag til gode
og 100 kroner til deling mellem
piloten og Isi F el.

-Det barsk med si-

m det eri vir-

N

ger kaptajn Stentoft.

Kollegaen, premierlejtnant
Michael Buch Andersen (MIC),
som ogsd har segt ind i SAS,
kan en god historie om den om-
talte skalten og valten:

Det hele aflyst

.lenﬂgtigtwktsh'lvelaem
Fo : d

hvﬂketjeg selv havde sagt’
Ugewmu(&rjegenhutemel
Forsvarskommandoen

S4 gik jeg til optagelsepreve
hos SAS og bestod. Kort efter
ny melding fra Forsvarskom-
mandoen, som bekrafter, at
jeg skal til USA som ferst plan-
;Mtt.sasagdejegin-._ -~

L b

no-

p4, at en pilot for et par méne~

© vder siden skulle til USA pé vi-

dereuddannelse. Bernene blev
taget ud af skolen, hustruen

gennemgés efter en bestemt

pwsm .glededed;wﬁenmoph-

9.30: - - h-

p | Ovelse, skyd .'"‘ I le

10.30: Nede igs mlhﬁndu. han i
ordre om, at han var forsat til
tjeneste i en anden eskadrille -
i Danmark.
De mange forflyttelser af de
- oprindeligt -
- piloter terer pa deres familiers
humer og p& deres privateko-

"SONDAG ~ e

1 g ¥

GEN STENTOFT -
s er tryghed og fin eko-

i at veere trafikpilot.

Der er usikkerhed, men

speendende arbejde i fly-
vevibnet. p 2
Foto: Carsten Ingemann h

j =
.
nsjelu “for skattevasenet.
Bornene skal evindeligt skifte
“skole,

. »Vi skal ikke gere os mere
ulgte, end vi ers, siger kap-
n Jergen Stentoft. » Vi anede
nok, at det ville blive en om-
gkiftelig tilvaerelse, da vi ind-
ledte den, men det er det glade
vanvid, at ingen af os jagerpi-
loter | dette hellige gjeblik har
den fjerneste anelse om, hvor
vierom to dr.

Ja, for den sags skyld om ét -
eller et halvt«!

Paradoksalt problem .

Den yngste i flokken, flyver-
lejtnant Flemming Jensen
(NIM), som er 26 ar, repreesen-
terer efter sin egen og kolle-
gernes mening et paradoksalt
problem i dagens danske flyve-
vében:

Han er reserveofficer - som
halvdelen af den militeere pi-
lotmasse — og synger pa sidste
vers af en otte-drig kontrakt.
Det er det tidspunkt, flyvevab-
net regner en jagerpilot for
virkelig udlzert og pa toppen af
sin ydeevne. Flemming Jensen
siger:

»Det er ufatteligt, at For-
svarskommandoen | ramme al-
vor kan sidde og emme sig
over, at flyvevibnet mister pi-
loter til private flyselskaber,

nir selvsamme Forsvanwm—
, omedh&ndhtndahhdi-

egh
Forwmkommandoen géende
ud pa, at hvis jeg ikke seetter
mlgto&rpi!‘lyvevlbnltlot-

Jeg anser det for
spild af min tid og skatte
nes penge at sende mig pa
le for at lsere fransk, tysk,
gelsk, fysik og kemi, heerens og
flidens mﬁm“ﬁ
former, nar jeg én gang for
er uddannet til det, jeg sk




den yngste m!‘ﬂ"muet*

halvt &r, overtager en
pilot. som pasea-
’m“m“mﬂﬂm
hvor den slags los-

bejdsplads, problemer
g e e o
mm'mm

Mens det | dag hovedsageligt  peicer..
er lennen, der fAr -

:
!

i

tre kvarter for afgang. De sid-
ste 20 minutter tilbringes i

SR S deto pdie

underseger, om alt er i ord
Pracis klokken 07.40 ruller

/SK 400 ud mod "nmmu
0 minutter efter

- “' ———"
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JEK er vendt tilbage til esk 429,
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ovelse pé Bornholm a!]troh»gb held,
at piloten sigtede dartigt

Da uheldet var sket, gik ingeniertropperne i gang med at lede
efter projektilerne. (Foto: P. E. Rath Holm)
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&ndtil merkets frem-

ac;lfedwldatemeog
: orsvarets spraeng-
f-eksperter med mi-

eksp!oderrq,g_

Vi dewet slag.

Hullerne i den lille
ltvej Vea Poulsker .

Etiak Droken jogerity
; n-j y £
m 18 panserbry- |

granater mod t/

dem.
Kun fordi piloten
tede elendigt, red
de livet. Et af projekti-
lerne slog ned kun en
meter fra 15-20 mand
ved de pansrede mand-
skabsvogne, der var fly-
14l ikavelsen
der kom regtotter
det ene fly, vidste
4 piloten havde .
’;; c med skarpt,« for-
teeller hjemmevarns-
mand Steen Paldan.
sDe tomk;mpﬂy kom

- 1440 og Flyvertaktisk  oplyser Oberst
-~ Kommando saht:e straks  »Men det er
en undersegelse i gang malt, at
3 for at opklare, hvorfor  af,«!
. flyet en dedsens- skyder flye
farl ve les fra ma-  meraet og med
anonerne. nonen, men Vi ved,i
»Vi glaeder os umdde-  endnu, om det.
igt over, at ingen kom  teknisk eller mé
i skade,« siger stabs-  lig fejl.
.l b % et ot 5 B TINE LT Sl ah ol

chef, oberst Ole Fogh. q
»Hvis nogen var kom-
met i vejen for k
ne, var de blev
drﬁ.' o 1
»Det er m nor-
uhygge- sk, ammunition i
¥ s ammunition r
al- Det har at gore #

tethus-v»

man var 30 meter
fra at blive skudt ;lll
plndebmu

De' 1000 soldater, der

del i Bornholn
# evelse, fo
uanhgtet deres akugi-

1 aftes efter

18 affyrede gre-




